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As cidades enfrentam pressdes simultanea-
mente locais e globais, num tempo de grande
mudanca. Neste contexto, pensar o espaco
publico de forma criativa, critica e multidis-
ciplinar é tdo complexo quanto essencial e
urgente. Vivemos hoje a intensificacdo de
dindmicas de privatizacdo, comodificagdo
e financeirizagdo, assim como processos
de turistificacdo e gentrificacdo, introduzi-
dos pela crescente mobilidade de pessoas
e capitais, a par da securitizagdo do espago
urbano, sem que haja suficiente debate nem
definicdo do interesse publico, tampouco de
uma visdo da cidade desejada. Surge, entdo,
uma interrogacdo fundamental: que publico
é este ao qual nos referimos quando falamos
em espaco de uso coletivo? Que publico se
problematiza — e como — na visdo de um
futuro melhor?

A ambiguidade do termo "interesse publico"
expOe tensdes entre principios individuais e
coletivos, objetivos e subjetivos, tecnocraticos

José Rio Fernandes
Editor FLUP / CEGOT

Teresa Calix
Editor FAUP / CENP

e participativos. Essa tensdo adquire contor-
nos ainda mais criticos quando observamos
debates crescentes sobre imigragao, naciona-
lismo e direito a cidade, tanto na esfera poli-
tica como académica. Afinal, quando dizemos
"a nossa cidade", "o nosso espago publico",
quem sdo, afinal, os "nés"? E, por oposicao,
os "outros", numa cidade que tem cada vez
mais utilizadores, habitantes ndo residentes

e/ou residentes temporarios?

Entre os muitos palcos onde essas tensdes
se manifestam, o espaco publico permanece
como um dos mais visiveis e disputados. Um
exemplo claro revela-se no poder do automé-
vel, cujo dominio remodelou (e por vezes des-
figurou) os espagos de convivéncia urbana,
privando especialmente a populacdo nado
motorizada do seu direito ao seu uso livre.
Em reagdo a esse passado marcado por uma
modernidade funcionalista, emergem hoje
propostas de resgate da proximidade e da
habitabilidade destes territdrios partilhados,
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cuja implementacao confirma que o espago
publico é simultaneamente arena, objeto e
simbolo de disputa politica e ideoldgica que
muda no tempo e no lugar.

Por um lado, a acessibilidade, o desenho
inclusivo e a mobilidade sustentavel sdo
temas fundamentais que alimentam o debate
atual sobre o redesenho e a reconfiguragio do
sistema de espacos publicos, assumindo uma
perspetiva funcionalmente integradora, apos-
tando também nos ganhos objetivos para o
incremento da sustentabilidade ambiental
das nossas cidades. A adaptacdo climatica
exige a renaturalizacdo dos espagos urbanos,
a permeabilidade e a biodiversidade. As trans-
formacdes decorrentes do quadro de com-
pensacdo de disfun¢des causadas pela alta
densidade humana, conduzem a mudanca
dos comportamentos, e, como tal, impdem
novas condi¢cdes de participacdo social e pro-
cessos de cocriagdo. Outras dimensdes se
imp&em: até que ponto o espaco dito publico
ndo condiciona a sua utilizagdo e segrega
quem o utiliza, seja ao subordinar o ato de
descansar a obrigagdo de consumo numa
esplanada concessionada a uma empresa,
seja através da criacdo de mobiliario urbano
impréprio a quem possui uma condigdo fisica
especial ou simplesmente uma idade dife-
rente da do cidaddo padronizado?

Por outro lado, ndo apenas o "publico", mas o
proprio conceito de "espaco" estd em transfor-
magcdo. A digitalizagdo introduz novas formas
de presenca social em ambientes semifisicos
e semipublicos, muitas vezes colonizados por
l&égicas corporativas e extrativistas, apesar
dailusdo de acesso gratuito. Esta realidade
paralela e hibrida conduz a fenémenos como
a "ciborguizagao" do quotidiano e levanta

alertas sobre o risco de colonizacdo digital
das cidades inteligentes.

Neste contexto complexo e desafiante, nasce
a revista Espago Publico que se posiciona
como uma plataforma de reflexao critica e
criativa sobre o territério, tanto fisico quanto
simbdlico. Préxima do espirito de publicagbes
que acolhem contribui¢des visuais e escri-
tas, Espaco Publico diferencia-se ao combi-
nar rigor académico com inovagao discursiva,
visual e editorial, acolhendo artigos cienti-
ficos, ensaios, projetos graficos, narrativas
experimentais e formatos hibridos.

Aberta a qualidade, a novidade e a transdisci-
plinaridade, em contributos de especialidade
ou de abordagem mais integrada, a revista
€ uma iniciativa da Universidade do Porto
que envolve as faculdade de Arquitetura,
Ciéncias, Engenharia e Letras e as unidades
de investigacdo Centro de Estudos Nuno
Portas, Centro de Estudos de Geografia
e Ordenamento do Territério, Centro de
Investigagdo em Biodiversidade e Recursos
Genéticos e o Centro de Investigacdo para o
Territério, Transportes e Ambiente. Esta diver-
sidade institucional reflete-se no compro-
misso com a amplitude cientifica e é reforcada
pela abertura a académicos, investigadores,
profissionais, estudantes, artistas, ativistas e
cidadaos, todos convidados a contribuir com
propostas consistentes e criativas.

Espago Publico é uma plataforma editorial
de debate, exposicao e transformacgdo, um
lugar onde o pensamento se torna publico,
partilhado e provocador. Porque é no con-
fronto entre visdes, linguagens e saberes
que o espago publico se constréi verdadeira-
mente. Por isso, sobre espaco publico, Espago
Publico é, também, um espaco publico.
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At a time when cities face both local and glob-
al pressures, thinking about public space in a
creative, critical, and interdisciplinary way is
atask thatis as complex as it is essential and
urgent. Today, we are experiencing the inten-
sification of privatization, commodification,
and financialization dynamics, as well as pro-
cesses of touristification and gentrification,
introduced by the growing mobility of people
and capital, alongside the securitization of
urban space, without any debate or defini-
tion of the public interest, and often without
even a vision of the desired city. This raises a
fundamental question: what public are we re-
ferring to when we talk about space for collec-
tive use? What public is problematized—and
how—in the vision of a better future?

The ambiguity of the term "public interest"
exposes tensions between individual and col-
lective principles, objective and subjective,
technocratic and participatory. This tension
becomes even more critical when we observe

José Rio Fernandes
Editor FLUP / CEGOT

Teresa Calix
Editor FAUP / CENP

growing debates on immigration, national-
ism, and the right to the city, both in the po-
litical and academic spheres. After all, when
we say "our city," "our public space," who are
‘we’ anyway? And who are the "others" in a
city that has an increasing number of users
and temporary residents?

Among the many arenas where these ten-
sions manifest themselves, public space re-
mains one of the most visible and contested.
A clear example is the power of the automo-
bile, whose dominance has reshaped (and
sometimes disfigured) urban living spaces,
depriving the non-motorized population in
particular of their right to free use.

In reaction to this past marked by functional-
ist modernity, proposals are now emerging to
restore the proximity and habitability of these
shared territories, whose implementation
confirms that public space is simultaneously
an arena, an object, and a symbol of political
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and ideological dispute.

On the one hand, accessibility, inclusive de-
sign, and sustainable mobility are funda-
mental themes that fuel the current debate
on the redesign and reconfiguration of the
public space system, taking a functionally
integrative perspective, but also focusing on
objective gains to increase the environmental
sustainability of our cities. Climate adaptation
requires the (re)naturalization of urban spac-
es, permeability, and biodiversity. The trans-
formations resulting from the compensation
for dysfunctions caused by high human den-
sity determine changes in behavior and, as
such, impose new conditions for social par-
ticipation and co-creation processes.

On the other hand, not only the "public," but
the very concept of "space" is undergoing
transformation. Digitization introduces new
forms of social presence in semi-physical and
semi-public environments, often colonized
by corporate and extractive logics, despite
the illusion of free access. This parallel and
hybrid reality leads to phenomena such as
the "cyborgization" of everyday life and raises
warnings about the risk of digital colonization
of smart cities.

In this dense and challenging context, Public
Space Journal was born, positioning itself as a
platform for critical and creative reflection on
territory, both physical and symbolic. Close
to the spirit of publications such as Domus,
Casabella, or Lotus, which welcome visual and
written contributions, Public Space stands out
by combining academic rigor with discursive,
visual, and editorial innovation, welcoming
scientific articles, essays, graphic projects,
experimental narratives, and hybrid formats.

Open to quality, novelty, and transdiscipli-
narity, in contributions of expertise or a more
integrated approach, the journal is an initia-
tive of the University of Porto involving FAUP,
FCUP, FEUP, and FLUP, as well as the research
centers CENP, CEGOT, CIBIO, and CITTA. This
institutional diversity is reflected in its com-
mitment to scientific breadth and openness
to academics, students, professionals, art-
ists, activists, and citizens, all of whom are
invited to contribute bold, consistent, and
creative proposals.

Public Space aims to be an editorial platform
for debate, exhibition, and transformation, a
place where thought becomes public, shared,
and provocative. It is in the confrontation be-
tween visions, languages, and knowledge that
the public space is truly constructed.
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A Cidade como Sistema

Luis Valente de Oliveira’

'O autor escreve segundo

a ortografia cldssica
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H& mais de sessenta anos foi publicado um
artigo cujo titulo era "Cities as Systems within
Systems of Cities"? que foi muito inspirador
por ter sido inovador na identificagdo das
cidades como conjuntos de actividades liga-
das por interconexdes de diversas naturezas,
elas proprias formando sistemas de cidades
com papéis diversos no sistema urbano de
um pais ou de uma regido.

As interconexdes mais importantes eram
e sdo, naturalmente, as de transportes,
mas ha outras com pesos variados no con-
junto urbano e, também, com custos e com
influéncias diferenciadas. Desde as redes de
electricidade, gas e 4gua até as das telecomu-
nicagdes, a maior parte tém suportes fisicos
adaptados. Quando se faz uma expanséao
urbana "ex-novo", aimportancia dessas redes
leva a procurar um alojamento comum a todas
as ligagdes, concebendo um alojamento visi-
tavel adaptado as func¢des de inspecdo de
todas elas e, especialmente, as de reparacao
em caso de avaria de qualquer delas. Todavia,
nas cidades antigas ou nas partes velhas de
qualquer cidade, a construcdo dessas liga-
¢Oes foi feita em épocas distintas e com
tecnologias préprias, de modo que somos
confrontados com um emaranhado de redes
que complicam a vida dos seus responsaveis
sempre que é preciso reparar os efeitos de um
acidente ou daidade. A primeira preocupagao,
em relagdo a essas ligagdes, é saber onde
elas passam, para atalhar depressa qualquer
ruptura ou mau funcionamento.

A ligacdo mais complexa é, sistematicamente,
a da dgua porque, havendo tantos ramais e
conexdes, torna-se facil a ocorréncia de fugas
cuja agregagao atinge percentagens elevadas,
ainda por cima de agua tratada que é, por-
tanto, cara e implica reducgdes da pressdo. Os

valores facilmente alcancaveis dessa sangria
atingem mais de 20% do total, o que repre-
senta custos expressivos.

Tém sido introduzidas muitas melhorias,
havendo trocas de experiéncia entre nume-
rosas cidades, o resultado sendo uma lenta
mas aprecidvel melhoria da situacéo.

O que é mais rigido e implica custos mais
elevados respeita aos transportes, publicos
e privados, colectivos e individuais, rodo e
ferroviarios.

Para limitar as nossas divagagdes, fixemo-nos
nos casos das Areas Metropolitanas de Lisboa
e do Porto.

A expansao das manchas urbanas tem vindo
a ser continua no que respeita aos espagos
ocupados com a mais diversa gama de acti-
vidades, com consequéncias nos fluxos de
trafego muito nocivas.

Ha uns anos, assistiamos a dominancia de um
sentido ou de outro conforme se tratava da
"ponta" da manha ou da tarde, denunciando
a concentracdo de emprego no centro e da
residéncia na periferia. Hoje e em algumas
ligagbes, a importancia dos fluxos é quase
equivalente nos dois sentidos, denunciando a
existéncia de empregos e de habita¢des tanto
no centro como nas periferias, o que impde
conferir mais atengcdo ao conhecimento da
composicdo dos fluxos e, a montante, ao
da localizacdo das diversas actividades e
aos atributos da geragdo de trafego de cada
uma: ligeiro versus pesado, movimento de
automoveis privados sé com um passageiro
ou com mais, transporte colectivo publico,
sobre pneus ou ferroviario, etc.

Esquece-se facilmente o "within a system of
cities" e isso é fundamental para assegurar
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a distribuicdo espacial de certas actividades
que asseguram o abastecimento dos nucleos
periféricos, tradicionalmente ocupados com
a funcao residencial e que lucrard se também
proporcionar o abastecimento frequente e
outras actividades de proximidade que mini-
mizem a necessidade de deslocagao.

O transporte ferroviario (comboio ou metro)
impor-se-a quando se formarem grandes
fluxos de passageiros, na certeza de que se
constituirdo concentracdes expressivas de
actividades em torno dos pontos onde para-
rem as composi¢oes respectivas.

Sucede que ndo é facil inserir na mancha
urbana as linhas dos transportes pesados,
além de serem os respectivos modos exigen-
tes em termos de dimenséio dos fluxos, de
modo a ser rentavel o servico correspondente.

Em muitas circunstancias ter-se-a de assegu-
rar, por via administrativa, a opgao por certos
procedimentos que minorem a dimensao dos
fluxos. Assim, por exemplo, a exploragao do
IC24, na Area Metropolitana do Porto, foi con-
cebida para funcionar sem portagem, para
poder orientar para ele o trafego de pesados
evitando que se cruzasse o miolo da aglome-
racdo metropolitana. Ao portaja-lo dissua-
diu-se esse fluxo de o usar ou mesmo de o
obrigar a adoptar esse percurso reservando
as partes mais solicitadas da rede para o tra-
fego de ligeiros.

O sistema de decisbes que ajuda a gerir a
ocupacdo do solo e a orientar os fluxos de
trafego gerados tem de estar sempre apoiado
em informacdo recente, procedendo-se ao
ensaio de modelos que ajudem a melhorar
os movimentos. Pode ter que chegar-se ao
apuro de fixar condi¢des diversas de acesso,
conforme os dias e horas a que ocorram os

movimentos. Isso significara ter-se esgotado
a capacidade das redes fisicas para os fluxos
para os quais elas foram pensadas.

Mas a resposta mais consistente e, por isso,
mais duradoura deveria assentar na avaliacdo
das fun¢bes desempenhadas por cada um
dos nucleos do sistema, nunca tomando "the
city as a system" sem considerar que ela se
insere num "system of cities".

Isso comeca por atribuir aimportancia devida
ao segundo sistema, por via da instalacao
de um 6rgdo de coordenacdo das diversas
decisdes relativas a actividades consumido-
ras de espaco, de modo a dispersar funcdes
ligadas ao emprego, a residéncia e ao acesso
a funcdes sociais diversas (educacdo, saude,
desporto, etc.), de modo a manter os fluxos
gerados dentro de valores susceptiveis de
serem acomodados nas dimensdes dos
"canais" que foram concebidos para os alojar.

E considerar sempre o territério onde se inse-
rem aquelas duas grandes concentragdes
como susceptivel de ser ocupado noutros
pontos, de modo a ndo deixar que tudo se
passe somente nelas, ignorando que ha mais
espaco e mais gente.

Impde-se, por isso, conhecer profundamente
todo o sistema urbano de modo a evitar a
dualidade de situa¢des que observamos: uma
parte congestionada até ao absurdo contra-
posta a outra que ndo consegue assegurar a
fixacdo de actividades correspondentes ao
limiar de operagdo que garantiria a perma-
néncia de ocupagdo com bons niveis de vida.
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The city is a complex world of animate be-
ings and inanimate objects. To live in the city,
and to manage and transform it, a thorough
knowledge of the urban environment and the
workings of the city is needed. This knowl-
edge is developed by professionals through
scientific methods, and by citizens through
the course of living in the city. As built envi-
ronment professionals and as citizens, we
may think that we know our city, at least the
parts that we are engaged with, work on, and
visit every day. In this paper, my aim is to draw
attention to the many places that remain in-
visible and unknown, even when they are in
front of our eyes. This invisibility, | argue, is
sometimes implicit in, and contributes to, a
particular social order through the mecha-
nisms of placing and distancing. At the same
time, invisible places have transformative po-
tentials for the future of the city.

Neglected gaps

The practices of urban management and
transformation have been historically based
on the claim that these practitioners know
the city and are able to shape it in the desir-
able direction. The boundaries of land and
property are drawn carefully, information
about all activities and movements are col-
lected, needs are assessed, the future of the
city is projected, and instructions about how
to create that future are produced. This was
best reflected in the comprehensive plan-
ning model, whereby planners and designers
would strive to know everything about the
city, and to plan for every possible activity
and use of space in the city for a foreseeable
future. Comprehensive plans typically were
accompanied by detailed studies about the
conditions of the city, based on large surveys,

historical analysis, and field investigations
(Hall, 1988).

The first limit to this approach was the gap be-
tween information and urban reality, where-
by no amount of data could capture the city
in its entirety. It is never possible to be fully
comprehensive in data collection, as the life
of the city is far more complex than being
represented in a data set. Nevertheless, even
with the demise of comprehensive planning,
this desire for comprehensive knowledge and
control has continued and taken new forms,
especially now that digital technologies have
facilitated the collection and management
of data at unprecedented and unimaginable
scales and speeds. But even here, the limits
are obvious, leaving many parts of urban life
invisible to the comprehensive survey and
the big data.

In addition to the limitation in the type and
extent of data, there is a limitation in the per-
spective with which data is collected and in-
terpreted. Despite the claims to scientific
expertise, critics have argued that this knowl-
edge of the city has been partial, insensitive,
or even biased about social needs, especially
of the disadvantaged social groups (Gans,
1968). It was argued that such an approach
is based on abstract concepts of the profes-
sionals, rather than on the ways in which the
city is perceived and lived by its inhabitants
(Lefebvre, 1991). Information and analysis
were never complete, impartial, or sensitive
to the qualitative aspects of life in the city. As
it is widely known, identifying something as
a problem is the most important step in find-
ing a solution for that problem (Cullingworth
& Caves, 2013). If something has not been
flagged as a problem, it may never become
part of a plan.
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Beyond the differences in perspective, and
gaps in knowledge, that would render invis-
ible some aspects of social life, and would ig-
nore some social problems, there has always
been a gap between information and inten-
tion, between knowledge of the existing situ-
ation and the plan for the future. Information
and analysis do not determine the following
action, but provide a platform for developing
options to act, which would be followed by
a choice. The step from knowledge to plan,
therefore, is based on the positions and dis-
positions of those who have the power to
make the choice. With the same set of in-
formation and analysis, different decision
makers may come up with different plans and
policies, as evidenced by how the opposing
politicians tend to interpret the same set of
statistics to their own benefit. There are dif-
ferent possible bridges to cross the gap be-
tween knowledge and plan, and many of them
remain unexplored, dismissed as irrelevant,
or ignored as unimportant. This would make
invisible the possible alternative responses to
a problem, at least to the outsiders but also
to the decision makers.

The next gap that generates invisibility is the
gap between intention and reality, between
plan and action. Comprehensive planning was
a fixed approach to temporality and potenti-
ality, in which all the potential uses of the city
were predicted and the future of the city was
envisaged and determined for a set period.
However, major structural social and econom-
ic changes challenged this ambition, show-
ing how the unpredictable course of events
can undermine this desire for identifying and
controlling the future. Intentions may remain
on paper, and those that do get implement-
ed may be transformed in the process into

something completely different. The unruli-
ness of temporality and the endless potenti-
alities of the city could not be easily tamed,
resulting in a cartography that is not easily
reduced to the four functions of the Athens
Charter, or to comprehensive land use plans,
or to digital predictions based on big data.

The sequence of collection and interpretation
of data, developing plans, and implement-
ing them may be based on a vision of clar-
ity and predictability, in which every space
in the city is defined for a specific function,
creating a city characterized by visibility and
‘legibility’ (Lynch, 1960). However, the gaps
between these stages, in the extent and per-
spective of knowledge, between knowledge
and plan, and between plan and urban reality
leave many spaces invisible. These spaces are
ignored and bypassed in the process of plan-
ning, where the focus of attention has been
placed at a higher level of resolution, leaving
the details ambiguous and underdeveloped.
They may be a by-product of the development
process, where the speed of development
leaves interstices that are ignored or forgot-
ten. They may also be a result of the large-
scale decline of the city in various waves of
economic crises, whereby new gaps emerge
through abandonment and loss of interest
and attention. Beyond the spaces that are
assigned with clear functions and measurable
characteristics, there are many places that fall
in between, refusing to be easily classifiable.
The urban processes may not be easily reined
in by the experts, leaving cities that are full
of ambiguous places.

These ambiguous spaces are the outcomes of
the processes of urban change, which unfold
through time, through a lifespan that goes
beyond all forms of planning and design.
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Planned spaces may survive for decades and
even centuries, and even continue largely in
their original form, but they are transformed
through new physical additions and altera-
tions, and new forms of social activities,
thereby taking on new meanings and forma-
tions. Streets and major roads may remain
intact for centuries, but their character and
conditions may change at shorter timespans,
hiding the memories of the place (Benevolo,
1980; Morris, 1994). Land and property own-
ership may fix the spatial boundaries for gen-
erations, but there may be spaces between
them with unknown or absent owners. The
result of these long and short processes of
change leaves some corners as outside the
market, beyond the attention of the owner,
forgotten by city authorities and planners.

Every city, even the most prosperous and well
managed, has many such forgotten corners,
where responsibility for their care has fallen
between the cracks of the society, between
the public authorities, private companies, and
citizens, where no organization or individual
feels in charge or responsible for their upkeep.
Invisible places may be neglected places, of-
ten falling into the black hole of ambiguous
responsibility. It is not clear who owns or re-
sponsible for a forgotten corner, and no one
seems to care for or pay any attention to it.
It is the realm of ambiguity between differ-
ent private owners, between the public and
private control, and between different offic-
es of public authorities. Owners of private
land would pay much attention to their own
spaces, but they expect the public authori-
ties to maintain what lies beyond their front
door. In many cities, private glamour coin-
cides with public squalor, which reflects the
growing social inequality and the continuous

incompetence or inattention of the public
authorities. The responsibility for a public
space may fall on different departments of a
municipality, as each is charged with one as-
pect of the space, and no one holds an over-
all responsibility for managing it. The space
of an ordinary street may be run by a dozen,
uncoordinated departments, each engaged
in its own preoccupations. From any single
perspective, the space may simply be as-
sumed to come under the responsibility of
someone else.

Mid-twentieth century public housing schemes
tended to include large public open spaces,
driven by generous open space standards,
and justified by a commitment towards pro-
viding good quality housing for all. Many such
projects proudly showed their open spaces
as happy and prosperous places for a popu-
lation that looked to a brighter future. These
schemes, however, did not deliver their prom-
ised happiness, as the early critical reactions
from the 1960s onwards showed (Jacobs,
1961; Gans, 1968). Rather than supporting
local communities, they were accused of
dismantling them, giving way to alienating
high rise buildings and fast-moving high-
ways. These developments generated vast
car parks, unpleasant underpasses, and un-
derused bridges, with many forgotten or un-
attended spaces in between them.

Deindustrialization that was aligned with the
decline of the welfare state and the rise of
neoliberal globalization, however, decimated
the economic rationale of these housing ar-
eas, leaving large gaps in working and living
spaces. The generous spaces that were pro-
vided by the social housing schemes, which
followed the instructions of the modernist
manifesto about the necessity of light and
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open space for health and recreation, became
a serious problem to solve. Following the de-
cline of their social and economic status, pub-
lic authorities’ negligence, and rising social
inequality, these spaces could become waste-
lands, places of crime and vulnerability, places
to avoid. In many instances, the solution was
sought in subdividing, privatizing and remov-
ing them from circulation. Open spaces may
shrink or be abandoned, while the social gap
between these neighbourhoods and the other
parts of the city grows. While the modernist
reorganization of cities created new invisible
interstices, the decline of modernism led to
the creation of invisibility and neglect in high-
ly designed places, expanding the range and
size of neglected in-between spaces.

In-between spaces may also be the result of
the restless urban development that leaves
many spatial gaps on the way. This is particu-
larly visible in the rapidly developing cities
of the global south, where under-controlled
urban development leaves many gaps on the
way. This is also visible in urban sprawl every-
where, which has been going on for more
than a century and half. As daily travel has
stretched to longer distances, houses have
been built further away and farther apart,
leaving large holes between them. Public
space in suburban areas became a rare oc-
currence and an anomaly, only limited to the
roads for cars. Open spaces were mainly pri-
vate, exclusive spaces and suburban shopping
malls offered only the semblance of the social
spaces that were lost.

Looking without seeing

The ambiguity and invisibility of these spaces
is also shaped through the experiences of ur-
ban populations. In addition to the structural

processes that leave some spaces empty and
ambiguous, the course of life in the city also
creates blind spots and invisible places, where
people look at but do not see, where they go
through but do not notice them. Beyond the
view from above, the cartographic bird’s eye
view that is associated with spatial manage-
ment and development, spaces are largely
experienced at a street level by those who
inhabit and pass through the city. Life in the
city may be diverse and stimulating, which
may appear to an outsider as random and cha-
otic. However, much of urban life is thorough-
ly structured, and made possible, by habits
and routines, whereby the attention of the
urban dweller is focused on some encounters
and experiences, while the rest of objects
and people are treated as a background, seen
through the lens of habit. The experience of
travelling through the city demonstrates the
habitual nature of urban life, where the enor-
mous overload of information, that is experi-
enced even in a short urban trip, is managed
by reducing the level of sensitivity and rely-
ing on a kind of autopilot in dealing with the
complexities of the environment.

Habits are developed both at the personal
and social levels. The development of new
social habits in society has been well record-
ed, whereby new arrangements emerge in
which some forms of thinking and behav-
ing are spread as established social habits
(Thomas, 2020; Elias, 1978). At the person-
al level, habits are developed through the
course of life, becoming a person’s ‘second
nature’, whereby they act without thinking,
and particular patterns of thinking and behav-
ing become integral parts of their character
(Aristotle, 1991, Problems, iv: 26; Bourdieu,
2000). The life of the city is largely shaped by
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these personal and social habits, on which
the urban populations rely so as to be able
to cope with the complexity of the urban life.
Through these habits, they try to deal with
any randomness and spontaneity in the city.

Relying on habit and reducing sensitivity is
a defensive mechanism by the urban inhab-
itants, protecting them from sensory over-
load, adopting an attitude of indifference
that makes it possible to cope with the com-
plexities of metropolitan life (Simmel, 1950).
Routines and habits provide a platform on
which the autopilot operates, whereby the
urban traveller may take every step of the
journey without much attention to the sur-
rounding environment. The passage of every
single individual through the crowded pave-
ments and public transport vehicles shows
the force of reduced sensitivity and the prev-
alence of habit. In this blasé attitude, which
Simmel wrote about, and in our limited pow-
er of control over the environment around
us, we become adapted to what we see and
experience, habitually a passive recipient of
sense data, which by necessity is reduced in
scale and intensity. In this loss of sensitivity,
many places, circumstances, and events be-
come invisible, taken for granted as common
sense or considered as banal and unimpor-
tant. Engagement with the urban environ-
ment becomes limited to an ephemeral visual
contact, which glances over thousands of
people and objects in any urban trip, without
really seeing them.

Even this disengaged ephemeral experience
has now been cut back, edited out through
continuous engagement with the screen of
our mobile phones. The eyes in the city no
longer search for new people and objects, as
novelty is sought in a digital screen, a window

into another world that is not here and now.
Before the arrival of these devices, the urban
travellers had already limited their engage-
ment with each other, which appeared dis-
heartening to the observers of the nineteenth
century streets of London (Engels, 1993).
Now, urban travellers look to their handheld
device, not only to avoid engaging with the
world around them, but also to go back to a
world that is detached from here and now.
Experiencing the urban space would be led
by not looking and not seeing. A generation
of digital flaneurs has replaced the walking
flaneurs.

The figure of flaneur was celebrated in the
nineteenth century as someone who would
walk around the city, and who could see and
experience the urban environment direct-
ly and intensely from a touching distance.
This was in itself a detached relationship
with the environment, reduced to a visual
contact. The introduction of photographic
technology was thought to have deepened
this visual intensity, as the camera opened up
the 'hidden details of familiar objects’ into a
new way of seeing and analysing (Benjamin,
1969: 229). The closed and familiar world of
streets, offices, railway stations and factories
were prisons that were burst asunder by the
‘dynamite of the tenth of a second’ that the
film provided (ibid). With digital technology,
this capacity has been maximized, as now we
take endless photos and videos of the world
around us. However, the intensity of record-
ing the environment does not produce more
visibility, or more sensitivity to the environ-
ment's details and meanings, as much of this
visual recording is self-referenced, rather than
a scrutiny into the world. Despite our phe-
nomenal capacity to make visual records of
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the environment, much of this environment
remains invisible.

Rather than habitual indifference, alternative
ways of seeing can bring these interstices
back to life. For young children, the world is
completely new, full of people and places to
explore and discover, and so they are always
more attentive to the details of their sur-
rounding environments, even helping their
parents to discover their world with fresh
eyes. As children grow up, the scale of their
attention grows with them, but many details
fade out, incorporated into habituality, buried
in the operating mechanism of the autopilot,
becoming invisible. They are places that we
go through or avoid as a matter of routine,
perhaps thinking about the destination rath-
er than the path and what happens to lie on
the side-line.

Invisible places are forgotten places; that s,
interstices are both spatial and temporal.
They are buried in the memories of the ur-
ban dwellers as temporal interstices. A place
might have been interesting for a population,
when it was first developed, or first encoun-
tered, but it loses its memories and fresh-
ness. They may be the unnoticed pauses in
a process, like the breathing spaces and hes-
itations in conversation, when the speakers
may take a moment to find the next word
or sentence, trying to find their way in the
maze of urban streets. Even when treated
as invisible, banal, unremarkable, and con-
textual, these interstitial spacetimes are not
unimportant, but their importance has been
normalized and internalized, or ignored, hid-
den, and forgotten. Through the force of our
habit, or through complex social processes,
they have become invisible and yet insepa-
rable parts of social life. They play important

roles both in (re)producing a particular social
order, and in having the potential for chang-
ing that order.

Placing and distancing

These forgotten corners may be seen as the
victims of neglect, as the casualties of the
urban development process, fallen into the
cracks of a restless city. From another per-
spective, however, their neglect and ambi-
guity are embedded in the power relations
that shape the city. They perform the role
of social buffers, as means of allocation and
separation, as instruments of ‘placing’ and
'distancing’ that reflect and reproduce hier-
archical and diversified social orders. At the
same time, these ambiguous spaces could
also be the spaces of emancipation and re-
connection, hidden assets with potentiali-
ties for improving the conditions of urban life
(Madanipour, 2021a; 2021b). They may act as
barriers between social groups and therefore
creating and maintaining a particular social
order, but they also have the potential to act
as the hinges that could reconnect the urban
fragments.

The practices of ‘placing’ and ‘distancing’ play
an important role in urban development. In
turn, the urban development process is an
integral part of a social order, reflecting and
reproducing that order. Placing and distanc-
ing are the spatial instruments of developing
that hierarchical and diversified social order,
allocating specific places in the city to so-
cial groups, while creating and maintaining
a safe distance between them. Placing oc-
curs through the process of clustering, which
brings similar activities and groups togeth-
er, through the operations of the market,
through land use policies, or through social
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networks and individual decisions. When a
cluster of similarity is created, it generates
its own dynamic and maintains its continu-
ity through time. The existence and opera-
tions of these functional clusters have long
been studied by economic, social, and spatial
analysis (O'Sullivan, 2019; Fujita et al., 1999;
Dicken & Lloyd, 1990). In social terms, these
clusters of similarity in hierarchical society
become the unequal neighbourhoods in the
city, which are always pregnant with explosive
potential, as occasional riots and permanent
tensions have shown.

Meanwhile, the idea of maintaining distinctive
neighbourhoods is one of the fundamental
orthodoxies of modern urban design, as it
is thought to regain the lost sense of com-
munity and maintain a feeling of identity
and psychological comfort for its inhabit-
ant (Mumford, 1954; Lynch, 1960; Schubert,
2000). A long line of humanistic critics has
praised the warmth and meaningfulness of
the ‘place’ versus the coldness and abstract-
ness of the space (Tuan, 1977). The develop-
ment industry claims to make ‘places’, rather
than houses or roads. The professional archi-
tects and planners claim to be ‘place’ mak-
ers. The distinction between place and space
has long been known (Capek, 1976). By now,
the value of ‘place’ is being taken for grant-
ed, becoming a new orthodoxy. The idea of
distinctive places, however, has also been
criticized for running the risk of exacerbating
social strife (Sennett, 1995).

The processes of social exclusion are shaped
through placing and distancing, which allocate
places to social groups in a hierarchy and keep
them apart. The processes of social exclusion
are simultaneously political, economic, and
cultural, limiting access to resources, decision

making powers, and shared narratives. When
combined, these limitations generate acute
forms of disadvantage, which find expres-
sion in deprived neighbourhoods and mar-
ginalized places (Madanipour, 2020a). Public
policy and market operations work towards
placing the elements of the social hierarchy
into their ‘appropriate’ places, hence main-
taining their divide. This process of ‘placing’
is supplemented and sustained by a process
of ‘distancing’, which keeps the disadvantaged
groups apart from the others. This is often
seen in areas that are trapped behind railway
lines, on the other side of waterways, behind
motorways, on the edge of residential areas,
in inaccessible topographies, next to undesir-
able land uses, all expressions of social mar-
ginalization that have found spatial form in
distancing. Interstices are among the most
powerful tools of distancing, ensuring that
social hierarchies are created and upheld.

Different clusters are separated from each
other through distancing. While some meth-
ods of distancing articulate the urban envi-
ronment in explicit forms, such as locating a
green space between two groups, or sepa-
rating them by roads and rivers, some places
are turned into unidentifiable socio-spatial
gaps. In this way, many places are ignored,
neglected, abandoned, or kept empty, serving
as social buffers that keep the social groups
apart, becoming invisible places that escape
attention and yet perform an important role.
In their extreme physical forms, they turn into
walls and gates, protected by barbed wires
and firearms, as displayed in harshly unequal
cities of the world. More often, they are ex-
pressed in spatial distance between the clus-
ters of similarity, defining a social geography
of difference and inequality that, once es-
tablished, survives for long. Despite their
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invisibility, and perhaps because of this in-
visibility, in-between spaces play an active
role in the way a society is organized and its
social order created and maintained.

From exclusion to inclusion

In-between spaces express the interaction of
social forces, showing the power of one side
over the other, or withdrawal of all sides from
engagement, leaving a buffer between them,
which resembles a peaceful coexistence. They
may be invisible, but they may act like a sharp
dividing line that, once drawn, creates a sep-
aration between its two sides. The line be-
comes a border; drawing it is an exertion of
power, an act of fragmentation and division
that removes the unity of space that existed
before. At the same time, borderlands are the
places of meeting and mingling, where the
two sides can come together by crossing the
line that separates them. In-between spaces
can both separate and unite, a condition of
ambiguity that is an essential ingredient of
social life.

A line is an abstract expression of complex
relations, at once a connection that links a
series of points to each other, a barrier that
separates one side from the other, but also
the possibility of connecting its two sides
through a bridge. The question is: who is
drawing that line and on what basis? Such
exertion of power includes some and excludes
others. It can generate winners and losers,
so the question is how this boundary was
set, by whom, for what and on what basis.
A line may not be drawn by a single agent,
as it shows the outcome of a struggle, an in-
teraction, an agreement or conflict between
two or more parties.

The role of the boundary is to define and de-
lineate various territories, and to communi-
cate it through signs that are visible to others.
Invisible places, however, are not clearly sign-
posted; they are just ignored, without any no-
tification. They may function like an invisible
borderline that separates spaces and has the
potential to connect them at the same time.
The in-between space can be a basis for con-
flict, but it can also be a basis for peace, open-
ing a new space of possibility for change. But
when one side is fully excluded from any form
of power to negotiate, it ends up without a
boundary, completely exposed. The homeless
find arefuge in the in-between spaces, where
the ambiguity of power and interest provides
a precarious existential space for them.

The invisible line introduces, at once, a pro-
cess of ‘placing’ and 'distancing’. It gives shape
to the space by ‘placing’ objects, activities,
and groups into particular locations, thereby
creating a sense of definition and identity for
them. At the same time, it ensures ‘distanc-
ing’, separating groups and activities from
each other. It is a tool of ordering and con-
structing space, operating in and contributing
to the constitution of stratified and diversi-
fied societies. The ambiguous in-between
spaces, together with sharp boundary lines,
find spatial expression in a wall, an adminis-
trative boundary, a national border. They can
also become an open space, a moat, a street,
aruin, a leftover, a place that no one sees
even when they look. Even the well-articu-
lated squares and parks can become points
on this line: elements of separation and frag-
mentation, acting as buffer zones that keep
the distances between unequal social groups.
They can also be places of offering a platform
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for co-presence and constructing new possi-
bilities of sociability and coexistence.

Invisible spaces of neglect and habit can turn
into articulated public spaces that are visible
and active. In this way, the invisible becomes
visible, and it becomes imbued with a pos-
itive social role. Rather than spaces of ab-
sence, neglect, and avoidance, they become
the spaces of presence and action, turning a
negative character into a positive one. Public
open spaces have the potential to transform
some aspects of this socio-spatial organi-
zation, transcending the practices of plac-
ing and distancing. Rather than buffer zones
that separate unequal social groups, they can
be the meeting zones that are inviting and
accessible to different groups. Public open
spaces are historically the places of innova-
tion and experimentation, free expression,
protests and public debates, political events
and cultural performance. They are the plac-
es of unplanned events, chance encounters,
and temporary activities. They are the places
of economic, political, and cultural power on
display. Public institutions such as local librar-
ies, community centres, parks, sports fields,
and playgrounds can trigger spatial transfor-
mation and social development, acting as
essential ingredients of democratic society.
However, with dwindling public budgets and
the metamorphosis of public authorities into
pseudo-entrepreneurs, the ability and willing-
ness of investing in these public institutions
have declined.

However, in pursuit of the positive role of
in-between spaces, two fallacies should be
avoided: that social problems can be solved
through co-presence in space and through
spatial transformation. In the first fallacy, we
may appear to envisage that a vibrant street

life reflects a happy society. Attractive images
of busy public spaces are among the standard
tools of urban design and planning schemes.
However, underneath the image of a busy
street, there may be a highly unequal socie-
ty suffering from deep social problems. How
can this mismatch between an inclusive ap-
pearance and an exclusive existence be eval-
uated? The answer is that it finds a positive
value when compared to worse conditions of
social segregation and strife. We can observe
societies in which extreme social segregation
has shaped the urban life, where different so-
cio-economic groups live in completely sepa-
rate worlds, as they can never be together in
the same space. In such a society, the possi-
bility of different groups being presentin the
same space is an important step forward to-
wards a degree of inclusiveness. It would not
address the structural problem of inequality,
but it could provide some of the basic condi-
tions of access to the city (Lefebvre, 1991).
The possibility of co-presence is a first step in
confronting social segregation and inequality
(Madanipour, 2020b).

In relation to the second fallacy, there have
been longstanding debates about the role of
physical space in social arrangements. The
modernist discourse claimed to be able to
solve social problems by spatial transforma-
tion, as famously expressed by Le Corbusier:
architecture or revolution. The availability of
knowledge (Dewey, 1946) and technology
(Giedion, 1967) was thought to be sufficient
for confronting the ills of society. In response,
when the limits of the postwar modernist
urban transformation became known, critics
argued against physical determinism, where-
by society cannot be changed through spatial
change. Nevertheless, this is the road that
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many urban decision makers still follow today,
investing in spatial development in the hope
that this would generate economic activity
and prosperity. While the significance of spa-
tial arrangements in social ordering cannot
be dismissed, they are only a part of a vast
array of forces that create and maintain that
order. Invisible interstices emerge through
the collision of these forces, and any creative
use of these in-between spaces would have
to be aligned with change in these forces.

Investment in people is often separated from
investment in places, a split that would inevi-
tably lead to gentrification. The mid-twentieth
century, welfare-state improvement schemes
deployed spatial improvement as a means of
social support and development. But when
the link between the spatial and the social
was broken in the following neoliberal period,
investment in one is inevitably disjointed from
investment in the other. The discovery of the
potential of in-between spaces may be used
in a process of spatial improvement, bring-
ing back to life that which was wasted and
ignored. But this should also include those
social assets that are being ignored and dis-
missed as unimportant. Without a linkage,
spatial upgrading of in-between spaces may
merely become an engine of gentrification,
displacing one group with a higher income
and status group, who can benefit from the
fruits of the newly developed spaces.

There is a historical link between the public
open space and retail. Since ancient times,
market squares have combined the economic
and social life of the city, embodying a close
relationship between society and space that
has continued to this day. Technological de-
velopments and economic restructuring,
however, have had significant impacts on

this link. Globalization and deindustrializa-
tion have changed the foundations of life and
economy in former industrial cities, leaving
many neglected gaps and abandoned inter-
stices that, when regenerated, are filled with
entertainment and retail. The character of the
public space, which was influenced by the ad-
jacent retail activities, has found a particular
significance, now shaped increasingly at the
service of a consumerist vision of society.
Investment in public space dilutes its political
and cultural dimensions so that its economic
potentials can be magnified. For many regen-
eration projects, the role of the public space
is limited to offering an inviting gateway into
retail spaces and helping achieve arise in the
value of land and property.

When the city is primarily developed by glo-
balized private investment, the character of
the city, which was expressed in its public
spaces, can no longer remain the same. Long
term commitment of local merchants and in-
dustrialists, which could partly be expressed
in local public spaces and institutions, gives
way to a search for speedy return for distant
shareholders. The invisible spaces of the in-
terstices become visible, as an asset to be
drawn into this logic of urban development.
The only condition for coming alive is that
they find an appropriate place in the opera-
tions of the market, from placelessness into
the processes of placing and distancing.

Large scale supermarkets were already a
threat to the marriage of public space and
retail, but the consumerist model of retail-led
urban regeneration was hit by the global fi-
nancial crisis, which left many spaces empty.
More importantly, it has been hit by the digi-
tization of retail, which has been accelerated
by the global pandemic, which emptied the
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open spaces and transferred the link between
retail and public space to online transactions.
The regeneration efforts of the last decades
had attempted to set a new pattern of supply
and demand for land and property that would
utilize the in-between spaces in new ways,
bringing them to the market as assets and
engines of economic development. The re-
cent economic and health crises have opened
up new gaps and holes. Urban development,
however, is a long process. These new left-
over spaces may offer new possibilities for
different, alternative uses that could benefit
local communities.

Conclusion

The urban development and management
processes are historically based on trying to
know the city in its entirety and allocate ap-
propriate functions to every possible space.
However, the inherent limits of this attempt,
and structural changes in the urban economy
and society, seem to have left many places
invisible as forgotten corners. Invisibility is
also generated through the force of habit and
routine, whereby places are no longer noticed
by the urban populations. However, the invis-
ibility of some urban spaces is not merely a
result of neglect, but also an inherent part of
urban social structuring, which is conducted
through the processes of placing and distanc-
ing. These instruments of social sorting and
structuring create places for social groups and
keep them apart. The practice of distancing
partly relies on the existence of interstices
and forgotten corners, which may act as so-
cial buffers between different groups. At the
same time, these spaces are reservoirs of
possibility for the future of the city.

These spaces do not cause social transforma-
tion but can be an integral part of inclusionary
social practices. Moreover, while providing the
possibility of co-presence is a necessary con-
dition for reducing spatial distances, it needs
to be accompanied by other measures to help
reduce social distances. In-between spaces
are social assets that can be used and reused
in completely different ways, as the history of
cities has shown. Democratic public spaces
are characterized by being open and acces-
sible, which is a necessary condition for an
inclusive society, confronting the pressures
for placing and distancing that generate and
maintain social inequality.
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Resumo

De vez em quando, nas discussdes do alargado campo dos
estudos urbanos, ressurge o tema da densidade nas cidades.
Parece nunca haver um consenso: densidade faz mal, como
faz mal também um certo espraiamento da cidade em sua
periferia fisica, ou faz bem como condicdo para a urbanidade?
Com a crise provocada pelo novo coronavirus, no inicio de
2020, o tema da densidade voltou a pauta. A densidade, neste
contexto, passou a ser vista como a origem de todos os males
por desfavorecer o distanciamento social. Obviamente que
ndo o é, pelo menos ndo necessariamente, e é isso o que
serd discutido ao longo deste ensaio.
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Abstract

From times to times, the discussion of density in cities re-
appear in the wide field of urban studies. It seems that there
is never a consensus about it: is density bad, as is a certain
spreading of the population in peripheric regions of the city?
Or, on the contrary, is density a welcome condition to build
urbanity? In the context of the coronavirus pandemic, early
in 2020, the discussion came back to the fore. Density was
then seen as the origins of all evils as it disfavoured social
distancing. But density is not that, not necessarily. This is
what will be discussed in this essay.
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Apresentacdo do tema

De vez em quando, nas discussdes do alar-
gado campo dos estudos urbanos, ressurge o
tema da densidade nas cidades. Parece nunca
haver um consenso: densidade faz mal, como
faz mal também um certo espraiamento da
cidade em sua periferia fisica, ou faz bem
como condicdo para a urbanidade? Com a
crise provocada pelo novo coronavirus, no
inicio de 2020, o tema da densidade voltou a
pauta. A densidade, neste contexto, passou
a ser vista como a origem de todos os males
por desfavorecer o distanciamento social.
Obviamente que ndo o é, pelo menos nao
necessariamente, e é isso o que sera discu-
tido ao longo deste ensaio.

O que é cidade? A literatura é extensa, e as
definicdes sdo inlimeras (ver Benevolo, 1997;
Munford, 1965). Num esforco de simplifica-
cdo, a cidade ¢, antes de tudo, um ponto de
encontro. Encontro é afeito a proximidade,
nio a distanciamento. E a partir do encontro
que todas as atividades politicas, econémi-
cas, culturais, sociais, desportivas, festivas,
religiosas, familiares — o que quer que sejam,
considerando que vdérias dessas categorias
sdo parcialmente sobrepostas — se desen-
volvem. A cidade é uma aglomeragdo; um
agrupamento de gente, de edificios, de ruas,
de equipamentos e de atividades diversas. A
cidade é a diversidade e, porisso, umaincu-
badora de criatividade e inovagdo que, bem
ou mal, impulsiona o futuro.

A cidade moderna caracteriza-se pela gene-
ralizacdo da propriedade privada e por nova
estruturacdo da relagdo cidade-campo. O
crescimento acentuado das cidades esta
relacionado com a industrializacdo moderna,
a modernizacdo do campo e a consequente

migragdo campo-cidade, que se acentuou no
século XX, principalmente em sua segunda
metade. Em muitos paises, em especial aque-
les em desenvolvimento, tal urbanizacao
(neste contexto tardia) foi associada, inicial-
mente, a maior oferta de trabalho nas cidades
e, mais tarde, a partir do final do século XX, a
completa falta de oportunidades no campo
(Hall, 1988; Davis, 2006). Muitas cidades cres-
ceram e tornaram-se densas — de gente, de
edificios, de infraestruturas, de servicos, ...
—, com todas as virtudes e mazelas que dai
poderiam advir.

Densidade urbana — virtudes

Densidade urbana pode ser muitas coisas;
pode ser bom para uns, ruim para outros;
ser bom aqui, ruim ali; ser bom hoje, ndo ser
amanha. Tudo depende de circunstancias e
condi¢des de varias ordens — sociais, eco-
ndmicas, de infraestrutura —, em constante
mutacdo. Depende também do angulo, da
abordagem, dalente que se utiliza, de como
se olha para a questao.

No final de marco de 2020, ainda cedo no
processo de espalhamento da SARS-COV-2 no
Brasil, em entrevista para o UrbanData-Brasil
(Valenca, 2020), a questao da densidade foi
apontada como fator potencial de agrava-
mento da crise do novo coronavirus, entdo
ainda pouco evidente no pais, em particular
nas areas carentes. Nao se tratava, porém,
de qualquer densidade. Quarentena, isola-
mento e lockdown, as medidas implementa-
das mundo afora para conter o espalhamento
do virus, ndo necessariamente promovem
o distanciamento social. Na auséncia de
outras condi¢des necessarias, em algumas
situacoes, essas agdes podem agravar o pro-
blema, quer dizer, podem levar o virus para
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a proximidade da rua e para dentro da casa.
Tudo isso pode ser dito, em particular, sobre
qualquer pais em que a condi¢do de pobreza
urbana signifique maior adensamento urbano,
no interior da moradia, no espago publico
do entorno e nas condi¢des de mobilidade.
Um estudo de Chen et al. (2023), realizado
durante e apds o fim da pandemia, chega a
conclusdes similares em relacdo a Manila,
capital das Filipinas.

No entanto, a literatura académica é cheia
de exemplos que ressaltam a necessidade
de haver densidade, em alguma medida,
para gerar uma aglomeracdo que justifique
o surgimento ou a criagdo de urbanidades.
Urbanidade é uma palavra que conceitual-
mente se refere sempre a alguma condicao
positiva, boa, necessaria para que as pessoas
possam viver bem em sociedade. Urbanidade
existe no espaco publico e nas formas de
convivéncia entre as pessoas nesse espago.
Politicas urbanas sdo necessarias para a trans-
formacdo de areas densas, ativas e potencial-
mente vibrantes em areas agradaveis para o
encontro; para o caminhar lento; para o cruza-
mento dos varios tipos/modais de transporte;
para a circulacdo de bicicletas, cadeirantes,
carrinhos de bebé, patinetes e similares; para
a viabilizacdo do comércio local; para a anima-
¢do das ruas; para a permissdo da presenca
e da expressdo da arte de rua.

Gehl (2013) salienta ser necessario resgatar
a dimensdo humana das cidades no plane-
jamento urbano: planejar cidades seguras,
sustentdveis, saudaveis e repletas de vida;
planeja-las para as pessoas, ndo para os
automoveis. Construgdes de ciclovias, ruas
exclusivas para pedestres, calcadas alargadas
e mobilidrio urbano, entre outras, sdo medi-
das necessdrias para atingir esses objetivos,

convidando as pessoas para a convivéncia e
a permanéncia na rua e no espago publico,
em geral, e mudando o padrao de uso desses
espacos. A preseng¢a menor de automoveis
em circulagdo em certas areas da cidade sig-
nifica também menos trafego, menos ruido
e menos poluicdo. A escala é também uma
condicdo importante. A escala deve ser adap-
tada a extensdo do movimento, da visdo e da
velocidade durante o trajeto, se houver um.
Entdo, alégica para um planejamento de uma
cidade voltada para as pessoas é construi-la
da menor para a maior escala, e ndo o con-
trario, como foi e tem sido feito ha décadas.
Contudo, é preciso criar coesao, sem a frag-
mentacgdo das partes.

O andar lento e a qualidade ambiental, cultu-
ral e lidica do percurso sdo condi¢des neces-
sarias para as cidades, segundo Salingaros
(2017). E preciso ajustar o percurso a escala
do sensorial, ao olhar tanto de quem vai na
rua quanto de quem se encontra nos edificios
lindeiros. Os edificios tém de interagir com a
rua, ndo de se esconder atrds de muralhas.
Olhar, ouvir e sentir sensacdes prazerosas de
cheiro, tato, cor, som, histéria e arte podem
conectar as pessoas com a cidade. Detalhes
nas fachadas dos edificios e objetos no espaco
publico, como pequenos jardins e mobilidrio
urbano, sdo vistos e apreciados. Quem anda
e observa os objetos e a natureza de onde
passa é porque se sente atraido por eles; por
isso, calibra o passo, demonstra interesse e
admiragdo, demora-se. Essa condicdo é uma
espécie de alinhamento de for¢cas ambientais,
cujas caracteristicas sdo o fluxo, a coeréncia
e a completude. Para Salingaros (2017), para
que isso possa existir por meio de um novo
design adaptativo, ha trés condi¢bes a serem
necessariamente atendidas: a tecténica dos
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volumes, na qual as partes se relacionam
entre si; a conexao emocional com os espa-
cos (detalhes, superficies, arredores); e, por
fim, a coordenacdo e a integragdo dos com-
ponentes do design, dos espagos e de seus
usuarios. A variedade de formas e detalhes
deve ser preferida as repeticdoes mondtonas.
Cria-se, com isso, um ambiente "emergente”,
que pode tornar-se autdnomo, no sentido de
que ganha vida prépria, deixando de haver
necessidade de mais interferéncias de cima
para baixo. A ideia é sempre a de reunir as
pessoas, ndo a de afasta-las umas das outras.

Koolhaas (2008) estrutura o seu conceito
de cultura da congestdo partindo do pres-
suposto de que ha densidade suficiente, uma
hiperdensidade, que justifique a movimenta-
¢do, a mistura e a combinagdo de atividades
humanas. Ele diz ser a cultura da congestao
a riqueza da modernidade. Ela é a condicdo
metropolitana, também chamada de manhat-
tanismo. Embora centre a sua analise na
forma como Manhattan foi constituida, com
sua reticula de ruas e quadras e seus arra-
nha-céus, ele diz que tal condicdo extrapola
os limites de Nova York. A hiperdensidade
proporciona a oportunidade de constituir bair-
ros, quadras, blocos e edificios relativamente
autdnomos, que sdo como "cidades dentro da
cidade", com sobreposicdo de fun¢des. Gehl
(2013), Salingaros (2017) e Koolhaas (2008)
sdo apenas trés dos muitos autores impor-
tantes que insistem no tema da densidade
como condicdo necessdria as cidades (e das
metropoles). As andlises desenvolvidas por
esses trés autores fundamentam-se ou ins-
piram-se no trabalho seminal de Jane Jacobs.

Opondo-se ao planejamento modernista,
que criou cidades desumanas com estrutu-
ras artificiais de grandes avenidas, elevados,

pontes e viadutos, Jacobs (2000 [1961]) inau-
gurou a discussao sobre a densidade com o
seu livro Morte e vida de grandes cidades,
também estruturando a sua andlise no caso
da cidade de Nova York, mas em referéncia
as grandes cidades americanas em geral. Ela
argumenta que a cidade se beneficia da den-
sidade quando, associada a ela, ha também
a mistura de usos. A cidade precisa ter vida
de dia e de noite. O zoneamento urbanistico
modernista havia criado centros comerciais
e outros espagos monofuncionais que fica-
vam desertos a noite. Os deslocamentos
rapidos por automovel, além dos problemas
de trafego e de poluicdo sonora e ambiental,
tiram da rua, das cal¢adas e dos parques os
transeuntes, os encontros fortuitos, empo-
brecendo as trocas de experiéncias sociais
e culturais e desfavorecendo os negécios,
em particular os pequenos. A mistura de
usos permite a cidade a sua vitalidade e a
sua seguranca.

Jacobs (2000) argumenta que ha quatro
condi¢des — por ela denominadas geradores
de diversidade — que sdo necessarias para
garantir a vitalidade das ruas e dos espagos
publicos e a eficiéncia econdmica nas cida-
des. A primeira é a combinagdo e a presenca
dos usos principais (residencial, comercial, de
servicos, industrial), se possivel mais de dois,
no bairro. Deve haver uma predominancia de
pequenos negocios nos bairros mistos, junto
com a funcdo residencial, o que permite as
pessoas sairem a rua em horarios diferentes,
maximizando a utilizagdo das infraestruturas
publicas. A segunda condicdo é a constituicdo
de quadras curtas, pois a cidade precisa de
esquinas e distancias caminhaveis. A terceira
é a existéncia de edificios de variadas idades,
formatos, escalas, estados de conservagao,
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permitindo, assim, que pessoas com diferen-
tes perfis sociais e niveis de renda se estabe-
lecam no bairro, como moradores ou como
profissionais. A quarta e ultima condicdo é a
densidade alta de pessoas, incluindo — prin-
cipalmente! — os moradores.

Concluindo sua reflexao, ela afirma:

Ndo pode haver bem algum para
as cidades ou para seu desenho,
seu planejamento, sua economia
ou sua populagdo na suposi¢do
emocional de que uma grande
densidade populacional €, em si,
indesejdvel. Do meu ponto de vista,
é um trunfo. O objetivo é promover
a vida urbana da populagéo
urbana, abrigada, esperamos, sob
concentrag¢ées bastante densas

e bastante diversificadas para
possibilitar-lhe uma oportunidade
vidvel de desenvolver a vida
urbana (Jacobs, 2000, p. 244,).

Para Jacobs (2000), a densidade urbana é
condicdo fundamental — mas ndo Unica ou
de qualquer jeito — para a cidade tornar-se
o ponto de encontro que tem de ser e para
estabelecer-se como urbanidade.

Densidade urbana e a pandemia — diversi-
dade causal

Reagindo a posicionamentos que negam a
densidade como virtude para a cidade pos-
-pandemia, varios trabalhos, ndo sé acadé-
micos, mas também técnicos e jornalisticos,
passaram a analisar a questdo e desconstru-
iram a nocdo de que a densidade foi a causa
da disseminagdo da doenc¢a no mundo. Talvez,
uma das evidéncias mais contundentes contra
essa linha de raciocinio sejam os altos indices
de contaminagdo no estado do Amazonas, no

Brasil, ou em distantes vilarejos nas Filipinas.
H4, assim, muito mais a ser considerado. O
alastramento do virus, no inicio na pande-
mia, parecia acontecer apenas em clima frio;
depois, apenas nas grandes cidades; mais
tarde, apenas nas areas mais densas. O pro-
prio virus se encarregou de destruir todas
essas pressuposi¢cdes apressadas, feitas
sem a necessdria base cientifica. O virus, que
chegou de avido e instalou-se nas grandes
cidades e bairros mais ricos, onde residem
os viajantes mais frequentes, migrou depois
para as areas mais pobres das grandes cida-
des, demais cidades menores e regides mais
remotas. Assim, em vdrias partes do mundo,
como nos EUA e no Brasil, ndo demorou para
o virus atingir pequenas cidades do interior,
areas rurais e comunidades indigenas.

Desde cedo, durante o seu desenvolvimento,
a pandemia provou ser tdo avassaladora em
ambientes densos como ndo densos. A pan-
demia, que teve seu inicio oficialmente decre-
tado em 11 de margo de 2020, sé iria chegar
ao fim, segundo a Organiza¢do Mundial de
Saude, em 5 de maio de 2023, apds se desen-
volver em vérias "ondas". O desenvolvimento
da vacina e a sua aplicagdo em varias doses
foram medidas cruciais para o controle da epi-
demia, além das varias medidas sanitarias de
saude publica. Ndo obstante, diante do novo
coronavirus, muitos académicos passaram a
negar os atributos positivos da densidade. A
pandemia trouxe as centenas de lives e outros
tantos videos que passaram a circular freneti-
camente nas redes sociais. Muitas das maté-
rias que proliferaram nas redes sociais e na
web, embora ainda em muito especulativas,
foram por demais incisivas em suas conclu-
sdes. Os "analistas" de plantdo trataram da
questdo, uns com mais e outros com menos
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veeméncia, apressando-se em apresentar
resultados fatidicos. Ha sempre um problema
em abordar um tema novo, como o de uma
doenca sobre a qual pouco se conhecia e cujo
alastramento ainda estava em desenvolvi-
mento. Talvez por isso, a densidade foi vista,
por muitos e neste contexto, como a vila do
espraiamento da doenca nas grandes cidades.

Sennett (2020) é cauteloso, porém dubio,
ao discutir a questdo da densidade. Ele argu-
menta que o que chama de arquitetura da
densidade deve ser repensada. Ele é um
conhecido entusiasta e estudioso dos espa-
¢os publicos e reconhece que a densidade é
arationale prépria das cidades. E estimulante
a atividade econdémica, por meio do efeito de
aglomeragao; é boa como principio ecoldgico,
ja que racionaliza a utilizacdo dos recursos
aplicados em infraestrutura; e é boa social-
mente por gerar uma cidade diversa. O autor,
no entanto, parece colocar em discusséo a
relevancia da densidade ao afirmar que "para
prevenir ou inibir futuras pandemias, noés
podemos precisar encontrar diferentes for-
mas fisicas de densidade" (todas as tradugdes
sdo livres). Ele sugere que uma boa solugdo
seria encontrar um correspondente contem-
poraneo para os antigos patios internos dos
shikumen chineses; estranha proposta por-
que isso ja ha em "vilas" urbanas ou "correr-
-de-casas" e similares em bairros operarios/
populares (na cidade do Porto, por exemplo,
as "ilhas") e nos gentrificados condominios
fechados e outros empreendimentos das
elites com suas exclusivas areas de lazer,
saldes de festas e outros equipamentos do
mesmo tipo. Ele também vé um problema nos
transportes de massa e argumenta que esses
devem passar a ser menos necessarios e que
as pessoas deveriam se acostumar a caminhar

distancias de 15 minutos (ideia muito em voga
entre os estudiosos da mobilidade urbana),
o que equivale a aproximadamente 1,5 km.
Desconsidera a realidade dos paises, tanto
os do Norte quanto, e principalmente, os do
Sul global, em particular os deslocamentos
das enormes massas de trabalhadores mais
pobres. Nao obstante o cosmopolitismo e
o egocentrismo de classe média de suas
propostas, ele reconhece que os trabalha-
dores, em particular os que executam traba-
Iho manual, sdo mais expostos a pandemias
por exigéncia da presenca fisica ao trabalho
(Sennett, 2020).

Um estudo que analisou rigorosa e estatisti-
camente os dados da situagdo no Brasil até o
inicio de junho de 2020 encontrou correlagdo
entre tamanho da populacdo/densidade e
a incidéncia da contaminacgdo, o que ndo é
inesperado. A transmissibilidade da doenca
ocorre pelo contato social permitido pela
conectividade social, que é maior nas cida-
des e em suas areas mais densas. Por isso, "O
enfrentamento da pandemia demanda limitar
esse contato" (Netto et al., 2020). Dai, como
jaindicado, as medidas de isolamento, qua-
rentena, lockdown e distanciamento social,
com a suspensdo das atividades econdémicas,
das escolas, das universidades, dos jogos de
futebol, dos restaurantes, enfim, atividades
em que predomina a proximidade fisica entre
as pessoas.

Ha outros aspectos referentes a doenca que
precisam ser considerados, como a densidade
que diz respeito a cada moradia ou ambiente
de trabalho ou meio de transporte. Também
devem ser considerados aspectos agravantes
relativos a infraestrutura urbana, em parti-
cular o saneamento, mas isso ndo parece
ser relevante em casos como os da ltdlia,


https://doi.org/10.34626/esp.v1i1.1030

39

da Espanha, da Gra-Bretanha, da Suécia, da
Suica, dos EUA e de outros paises ricos afe-
tados fortemente pela pandemia. Aspectos
gerais sobre a saude da populagdo, comu-
mente relacionada com o sistema publico de
saude, a nutricdo, as praticas saudaveis, entre
outros, devem ser também considerados.
Constam em explica¢des, por exemplo, sobre
os motivos de a letalidade ser menor em pai-
ses como o Japao, onde o indice de obesidade
é consideravelmente baixo e, alegadamente,
os padrdes de disciplina e de higiene pessoal
sdo diferenciados. A efetividade das medidas
drasticas de lockdown é também associada a
natureza autoritaria e ao controle de certos
regimes politicos, como o da China, mas em
Manila as medidas draconianas de controle a
circulagdo urbana dos pobres tiveram pouca
efetividade. O uso da tecnologia para rastrea-
mento e controle de infectados foi crucial na
Coreia do Sul e em Taiwan. Em outras pala-
vras, as explicagoes sdo diversas; referem-se,
cada uma, a seus contextos particulares.

Chen et al. (2023), por exemplo, destacam o
que chamam de "densidade da network" de
recursos sociais como fator decisivo para a
contencdo e controle da doenga, analisando
comparativamente as respostas e estruturas
publicas e privadas (geralmente do terceiro
setor), em Manila, Filipinas, e Taipei, Taiwan.
Para eles, é importante considerar "... as for-
mas de apoio, cuidado e solidariedade que
poderiam estar em operagdo por conta de
uma rede [network] de pessoas no espago
urbano..." (p. 4). Manila teve um dos mais
altos indices de contaminag¢do no mundo,
enquanto Taipei teve um dos mais baixos.
N&o obstante as diferencas de renda e niveis
de pobreza, nos dois paises, as politicas e
o engajamento da sociedade no combate a

pandemia foram completamente diferentes.
Nas Filipinas, o governo ditatorial estabele-
ceu toques de recolher e quarentenas, com
respostas violentas da policia e prisdo para
os desobedientes. Em sua politica de estig-
matizacdo dos pobres, também promoveu o
retorno de parte da populacdo para suas vilas
de origem, o que resultou no espalhamento
da doenca no interior do pais. Em contrapar-
tida, em Taiwan, o uso da tecnologia no moni-
toramento de viajantes e doentes e de redes
de solidariedade teve o resultado inverso.
Em Taipei, concluem, a densidade foi tanto
uma ameaga quanto um recurso devido a"...
vitalidade das redes socioecondmicas"” (p. 11).

Em suma, a densidade ndo se verifica apenas
no meio urbano em geral, no bairro, na rua
ou na casa. Esta em todos os ambientes da
vida social que interessam a todas as pessoas,
casos em que também recebe o nome de
aglomeragdo. Esta nos shows de musica, nos
espetaculos de circo, nos festivais... Esta nos
grandes eventos desportivos, como as copas
do mundo e as olimpiadas. Esta nos jogos
de futebol, nos de basquete, em qualquer
desporto, inclusive nos individuais, como
nas maratonas ou no ténis. Esta nas festas
religiosas e profanas, como as procissdes,
as quermesses, o carnaval, as festas de Sao
Jodo, as de Natal, as que celebram as colhei-
tas; e nas festas civicas, como desfiles de
independéncia e outras celebragées mundo
afora. Esta nas festas familiares: churrascos,
aniversarios e casamentos. Estd naquele mais
respeitado de todos os eventos familiares e
civicos: o funeral de familiares, amigos, auto-
ridades e personagens publicas. Esta nos fes-
tivais, nas paradas, nas feiras tematicas. Esta
nas praias, nos cinemas, nos shoppings e em
suas pracas de alimentacdo, nos restaurantes,
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nos bares, nos clubes, nos food parks... Esta
no comércio de rua e nas ruas de comércio.
Esta nas feiras de rua. Estd nos templos e em
todas as manifestagdes religiosas. Esta nas
salas de aula das escolas e das universida-
des, nos ambientes de trabalho das grandes
corporagdes e nas salinhas das pequenas
empresas. Estd no transporte publico: 6ni-
bus, trens e metrés lotados. Esta nos aero-
portos e nas aeronaves. Esta nos protestos e
nas manifestagdes de rua. Essas sdo outras
formas de densificagdo, aglomeracdo e pro-
ximidade social que ndo deixardo de existir.
Entdo, a discussio sobre a densidade urbana,
no contexto da pandemia, tem de ser mais
bem qualificada. Nao cabe negar a cidade e
seus atributos.

Densidade — diferentes escalas da vida
urbana e social

Para discutir densidade urbana, deve-se esta-
belecer a escala para observacdo. O desenho
e a disposicdo das ruas, as larguras das cal-
cadas, os espacos publicos, pragas, parques
e jardins, tudo isso pode ser diferente em
cidades e areas com a mesma densidade
demogréfica, a depender de aspectos como
a verticalizagcdo, densidade residencial e tama-
nho médio das moradias. Tomando como
exemplo o cendrio criado pela pandemia, por
serem similares ou mesmo idénticas as den-
sidades demograficas de duas areas distintas,
ndo quer dizer que a incidéncia e o impacto
de COVID-19 sobre cada uma delas deva ser
a mesma. A largura das ruas e das calcadas
e a quantidade e densidade de pessoas em
circulagdo nos espacgos publicos sdo aspectos
que também merecem consideragdo. Dizem
respeito a vida da (e na) rua. Da mesma forma,
nos distritos de negdcios e nas areas comer-
ciais, pode haver situagdes de maior risco,

como no caso dos amplos escritérios abertos
(open plan office), onde ndo ha divisées bem
definidas entre os espagos de trabalho.

Apartamentos e casas amplos e equipados
com varios cdmodos possibilitam, se houver
necessidade, maior isolamento dos residen-
tes tanto em relagdo ao exterior quanto inter-
namente. Diferem de situagdes extremas,
porém comuns, de pequenas casas com dois
ou trés cdmodos, que sdo compartilhadas
por pessoas de familias numerosas. Muitas
vezes, ha vérias geracbes de uma mesma
familia vivendo sob o mesmo teto, ou ha estu-
dantes que dividem quartos e cémodos de
uma mesma residéncia ou de uma republica
ou até mesmo de um Unico dormitdrio; ha
ainda os que vivem, mesmo que tempora-
riamente, nos lares de idosos, nas casas de
passagem, nos hospitais de doentes cronicos
e similares. As densidades internas (nimero
de moradores por metro quadrado, nimero
de moradores por cémodo, nimero de mora-
dores por quarto) sdo talvez as medidas de
maior interesse para a analise dos impactos
da pandemia no contexto da moradia. A ideia
de congestionamento (crowding) deve ser
considerada quando medidas de isolamento e
quarentena sdo adotadas para conter o espa-
Ihamento da doenca. A combinagdo de ruas
estreitas, casas densamente ocupadas, trans-
porte publico lotado e exposicdo de parte da
classe trabalhadora ao virus por conta de seu
engajamento ao trabalho nas chamadas ati-
vidades essenciais, como também as saidas
esporadicas para aquisi¢cdo de alimentos e
outros bens necessarios pode ser um vetor da
contaminacdo de toda a familia. Ha também
a possibilidade, em todas as classes sociais,
da ndo adesao ao distanciamento/isolamento
e as regras de protecdo pessoal, o que pode
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também ter favorecido o espalhamento da
doenca.

Enfim, embora a densidade de um bairro ou
de uma area da cidade possa ser a mesma,
a distribuicdo e a disposi¢do da populagdo
sobre o territério, em cada edificacdo e nas
unidades residenciais, podem ser diferentes.
Verticalizagdo, exposicdo a rua, condi¢des
econdmicas e sociais de deslocamento e dis-
tanciamento dentro e fora de casa, espago
publico da rua e das calcadas, disposicdo e
tamanho dos cémodos internos da casa e
do ambiente de trabalho, densidade interior,
coabitacdo, proximidade, aberturas, salubri-
dade, niumero de sanitarios, disposicdo de lixo
e esgotos, cuidados com as areas externas,
tudo isso é de interesse para esta discussao.
Sao muitas as variaveis.

Pandemia — opinidao sem densidade

Nos primeiros meses da pandemia, foram
publicados, por conhecidos intelectuais
(filésofos, gedgrafos, socidlogos, cientis-
tas politicos, economistas, arquitetos), em
jornais, blogs, livros e outros meios, textos
discorrendo sobre a pandemia e o futuro da
sociedade e da cidade. Penso que, embora
de interesse geral, muitos deles constitui-
ram analises incompletas. Elas justificam a
apresentacdo de opinides pessoais, por meio
das quais os seus autores tentam algum tipo
de alinhamento com o proéprio perfil intelec-
tual que construiram ao longo dos anos. De
alguma forma, veicularam os seus desejos
e suas esperangas mais intimos de constru-
¢do de um mundo melhor, o que é veneravel.
Nenhum dos importantes autores que serdo
mencionados abaixo se referiu a questado da
densidade na busca da solugdo do problema.

Slavoj Zizek (2020a) diz que, apds claras e
paranoicas demonstra¢des de racismo e
xenofobia expressas em fake news sobre pos-
sivel queda do governo comunista na China,
a crise promovida pela COVID-19 abriu alas
para um ataque contra o préprio capitalismo
global. A crise desenha novas "formas de coo-
peracgdo e solidariedade globais", apontando
para a possibilidade da "reinvenc¢ao do comu-
nismo". Em outro artigo (2020b), o mesmo
autor argumenta que ndo estamos todos no
mesmo barco. A "nova" classe trabalhadora,
diferente da tradicional classe de trabalhado-
res industriais, é genérica, racializada e etni-
cizada. E superexplorada, mais propensa a
demissdo e estd mais exposta a pandemia.
Muitos desta classe sdo os que estdo no
pelotdo de frente nos servigcos essenciais.
Giorgio Agamben (2020) chega a sugerir ser a
pandemia em muito inventada e diz tratar-se
de uma conspiracdo do Estado, o qual, por
meio de alarmismo e indugao ao panico cole-
tivo, impde medidas restritivas as liberdades
individuais, estado de excecdo, militarizagdo,
vigilancia. Ele parece ter mudado de opinido
mais tarde quando a epidemia foi agravada
na Italia. Richard Sennett (2020) preocupa-
-se com a possibilidade de que as medidas
restritivas, tomadas por razdes sanitarias,
possam servir de justificativa para a efeti-
vagao de maior controle social do Estado
sobre os cidadaos, apds a resolugao da crise,
como ja foi visto, anteriormente, em peri-
odos de guerra. Mike Davis (2020) culpa o
desinvestimento na saude nos EUA e a visao
monopolistica das empresas farmacéuticas,
que so investem visando lucros expressivos,
pelo caos instalado no pais com a crise da
COVID-19. A desigualdade no atendimento
no sistema de saude americano é gritante, e
o isolamento em quarentena é apenas para
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quem tem o privilégio de poder permane-
cer em casa. Boaventura de Sousa Santos
(2020a) diz haver a naturalizagdo da excecao.
No capitalismo financeiro, a crise é perma-
nente e serve como causa e justificativa para
tudo, de cortes orcamentdrios até cortes nos
salarios, privatizacdes... O objetivo é que a
crise ndo seja resolvida, legitimando a maior
concentragao de riquezas. A pandemia que-
bra esta l6gica e expde os reais motivos das
desigualdades. As sociedades sdo capazes
de adaptar-se ao novo contexto, o que serve
também como uma "cruel pedagogia”. Num
tom mais otimista, o pensador portugués
argumenta ser possivel nesse contexto que
haja propostas de alternativas, mas a sua con-
cretizacdo vai depender de ac¢do politica. Num
tom mais pessimista, diz que, na primeira
oportunidade, as pessoas irdo correr para
as ruas e tentar restabelecer as rotinas de
antes (as mesmas rotinas que elas achavam
mondtonas e pesadas). Assim foi!

Talvez, o mais licido comentario sobre a pan-
demia e a vida pés-pandemia seja o de Edgar
Morin (2020), pensador francés da teoria da
complexidade, nos seus (entdo) quase 100
anos de vida. Nada esta determinado a priori,
diz. Havera cooperagdo coordenada, como no
contexto do pds-segunda guerra? Surgirdo
novas ideias revolucionarias ou havera a
continuidade da "regressdo generalizada'"?
A saida do confinamento serda uma saida ou
o agravamento da crise? Em sua concepcao,

[...] um confinamento duradouro
serd cada vez mais vivido como um
impedimento. Os videos ndo vdo
substituir por muito tempo a ida

ao cinema [...]. O Skype e o Zoom
ndo substituem o contato fisico,

o tilintar do copo que brindamos.

Mesmo que seja excelente, a comida
caseira ndo elimina o desejo de ir
a um restaurante (Morin, 2020).

A epidemia produz um "festival de incertezas".
Ha "forcas do pior e do melhor" em opera-
cdo, estas ultimas "debilitadas e incertas". A
esperanca é pelo "retorno a uma estabilidade
passada”, mas "a crise nos leva a perceber as
caréncias de solidariedade". E recomenda:
"Espere pelo inesperado"!

Depois da pandemia, o novo anormal — a
titulo de fechamento

Nenhum dado sistematico foi apresentado
neste ensaio. Mas tudo o que foi escrito pode
ser verificado nos trabalhos mencionados e
nos dados divulgados pelos 6rgdos oficiais
em rapidas pesquisas na internet. A ideia,
neste ensaio, era de apresentar uma argu-
mentacgdo sobre o papel e a necessidade da
densidade para a vida urbana e especular
sobre as explicagdes existentes de como ela
se relaciona com a pandemia. A pandemia
do novo coronavirus — agora ja velho — teve
efeitos sociais, econdmicos, politicos, psico-
l6gicos, cientificos e urbanisticos graves. Teve
efeito na salde de quem foi por ela afetado,
na vida social das familias que sofreram com a
morte de pessoas amadas, na saude publica,
na vivéncia urbana. Deixara ainda traumas e
lembrancas dolorosas para a geragdo atual.

A pandemia veio sem avisar e, depois, se
foi. Ndo havia — pelo menos para as pes-
soas comuns — como prevé-la. Uma vez
instalada, também nao se sabia se haveria
consequéncias drasticas e irreversiveis, boas
ou mas, para a humanidade no pés-pande-
mia. Por outro lado, ndo demorou para ficar
evidente que nao haveria qualquer mudanca
significativa na natureza do capitalismo, nas
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relagdes sociais, na vida urbana, ou mesmo
no trato pessoal na vida em sociedade. Tudo
seria igual ao que sempre foi, com pequenos
ajustes, no primeiro momento, nos compor-
tamentos das pessoas quando em publico,
até a memoaria da pandemia se dissipar aos
poucos com o tempo. Tudo iria mudar um
pouco porque sempre muda, mas nao have-
ria uma quebra radical dos parametros e
padrdes ja existentes. O desenvolvimento
da tecnologia da informacao, da big data e
da inteligéncia artificial talvez sejam fatores
mais determinantes de mudancas no curto
prazo. A pandemia estabeleceu (ou acelerou
este processo) o habito e a possibilidade do
trabalho remoto, de casa, das sistematicas
reunides e eventos online. A tecnologia para
isso, certamente, ja estava desenvolvida, mas
sua disseminacao e utilizacdo foi acelerada e
viabilizada no contexto da pandemia.

Em muitas cidades americanas, a ideia de que
avida urbana e as altas densidades demogra-
ficas foram vetores da infeccdo levou mui-
tas familias mais abastadas a considerarem
a mudanca para areas mais distantes, fora
dos limites da cidade, ou a aquisicdo de uma
segunda residéncia. A ideia de construir novas
utopias (anti)urbanas, como as que haviam
sido propostas no inicio do século XX, retorna
a agenda dos empreendedores imobiliarios.
Mas, se a provisdo de suburbios para todos
seria antiecoldgica (com a dispersédo e a subu-
tilizagdo da infraestrutura/dos servicos e o
espalhamento da vida humana sobre o pla-
neta), apenas para os poucos mais abastados
seria elitizagdo. Dessa forma, os ricos podem
se proteger ainda mais — como o fizeram,
em meados do século XIX, na Gra-Bretanha
e em outros paises europeus (Engels, 2010
[1845]; Hall, 1988), e, nas décadas de virada

entre os séculos XIX e XX, nos EUA e no Brasil
com todas as mazelas epidémicas de entdo.
Como sempre fizeram, os agentes do mer-
cado imobilidrio desenham e oferecem novas
solugdes exclusivas, com condominios mais
distantes, espagosos, com heliportos e outros
equipamentos. Ha casos de construcdo de
novos edificios urbanos com maior nimero
de elevadores, até elevadores exclusivos (lem-
bro-me do protagonista de Cosmopolis, de
Don Delillo) ou elevadores mais espagosos
com potente exaustao, filtragem e renovagao
de ar, entre outros recursos.

Os espacos publicos ndo sofreram alteracdo
por conta da pandemia, mas continuaram os
processos de privatizagdo que os tornaram
mais flexiveis, mais amplos, mais protegidos
e mais exclusivos (melhor dizendo, os que
sdo voltados para os ricos), acompanhando
tendéncias ja ha muito experimentadas nos
EUA, na Gra-Bretanha e em outros paises
europeus, com privatizagdes de pragas e par-
ques. Os transportes de massa, se mudaram,
mudaram pouco. Em alguns casos, passaram
a ser melhor dispostos e disciplinados. Mas é
possivel que, no futuro proximo, haja, no caso
dos trajetos de longa distancia, o recrudesci-
mento das areas de primeira classe ou classe
executiva. Enfim, é crescente o processo de
autossegregacao e gentrificacdo e de desi-
gualdade na distribuicdo dos beneficios publi-
cos na cidade, segundo novo desenho que
para muitos parecerd ser o que ndo é, ou seja,
algum avanc¢o democratico na qualidade dos
servicos prestados a toda a populagéo.

As pessoas da pds-pandemia sdo as mesmas
de antes; ndo sdo de uma nova geragao. Elas
estavam cansadas da pandemia e ansiosas
para sair as ruas e voltar as suas vidas de
antes. As cenas das multiddes nas praias e
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nos shoppings em cidades do mundo inteiro
ao menor sinal de abertura das quarentenas
assim sugeriram. Nao estavam preocupa-
das com alguma licdo que a "natureza" lhes
impos ou alguma nobre discussao sobre
como todos poderiam ser mais solidarios
e mudar o mundo, em particular, a pobreza
e o0 meio ambiente. Assim, para as pessoas
mais pobres, nunca haverd um "novo normal",
como se convencionou chamar o mundo poés-
-pandemia, seja la o que isso queira dizer. Esse
termo infeliz se referia ao que viria apds a
pandemia. Ja foi igualmente utilizado em refe-
réncia ao mundo pds-crise financeira de 2008.
O mais realista é, no entanto, pensar que ha,
talvez, um novo anormal, que é a expansao
e o acirramento da condi¢do em que sempre
se encontraram os pobres.

Poés-pandemia? Deve-se preparar para outra?
Ninguém sabe o que poderia motivar uma
proxima crise. Serd outro virus mortal? Sera
o espalhamento pandémico do terrivel virus
Ebola que, ja mais de uma vez, incidiu no
oeste africano, com taxas de letalidade nio
encontradas em qualquer outro cenéario
viral? Serd alguma tragédia ambiental mais
ampla, como a que se anuncia com o buraco
na camada de ozdnio ou o aquecimento glo-
bal com o crescimento do nivel das marés,
ou mesmo com o acirramento dos eventos
climaticos (maior nimero de furacdes e
tornados mais potentes; periodos de secas
mais severos; temperaturas mais altas no
verdo, mais baixas no inverno; derretimento
das calotas polares; grandes cheias como a
que aconteceu no estado do Rio Grande do
Sul, Brasil, em 2024)? Serdo as catastrofes
geoldgicas, como terremotos e tsunamis?
Sera algum conflito atdmico ou quimico, com
graves consequéncias em termos de perdas

humanas e de contaminagdo ambiental? Sera
a consequéncia da exposicdo a ondas sono-
ras, eletromagnéticas e de radiagao? Vira na
forma de uma nuvem téxica, como em Ruido
Branco, de Don Delillo?

Quem sabe a proxima crise sera tdao imprevisi-
vel e inesperada quanto a da COVID-19 e tera
a forma da epidemia de cegueira — a treva
branca ou mal-branco — do Ensaio sobre a
cegueira, de José Saramago? Nesse romance,
toda a populagdo de um pais é acometida de
uma cegueira, exceto uma Unica mulher. A
vida se transforma numa barbarie. Sem ele-
tricidade, sem 4gua, sem transportes e sem
governo, o caos se estabelece. Hordas de
cegos vagam pelas ruas em busca de alimen-
tos; invadem casas e apartamentos, Iojas;
brigam e matam. Matilhas de cdes readqui-
rem seus instintos primitivos e devoram os
corpos dos cegos mortos, caidos nas ruas.
Lixo e lama se acumulam por todo lado. A
unica mulher que enxerga lidera um grupo
de apenas sete pessoas que tenta sobre-
viver nesse contexto. No prédio do antigo
hospicio onde o grupo havia sido posto em
quarentena, eles tiveram de lidar com agres-
sdes, mortes, fome, sujeira, dor. Sob pres-
s30, a mulher assassinou, com tesouradas no
pescoco, o lider de um bando de cegos que
passou a comandar o recinto. O bando sub-
metia os demais cegos a todo tipo de humi-
lhagdes, como o estupro de mulheres. Ela vé
tudo; conta ao marido médico, mas revela
pouco para os demais membros do grupo
de tdo assustador que é o que vé. No livro,
todos — pobres e ricos — se tornam iguais na
cegueira; mas o egoismo e a falta de solida-
riedade impedem qualquer possibilidade de
organizacgdo social. Depois de tantas revela-
¢des sobre a natureza humana, de repente,
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todos recuperam a visdo da mesma forma
que a perderam: sem explicacdo ou causa
identificada. O grupo se desfaz tdo logo todos
recuperam a visdo, cada um retornando a sua
rotina. No didlogo final, na ultima pagina, a
mulher e o marido médico concluem: "Queres
que te diga o que penso, Diz, Penso que ndo
cegdmos, penso que estamos cegos, Cegos
que véem, Cegos que, vendo, ndo véem".

O cinema é repleto de filmes que tratam
de grandes desgracas que atacam e des-
troem o planeta. O filme Contagion (Steven
Soderbergh, 2011) talvez seja o que mais se
assemelhe a situagcdo da pandemia de COVID-
19. Snowpiercer (Bong Joon-ho, 2013), do
mesmo diretor do aclamado Parasita (2019),
é um filme distépico sobre o congelamento
do planeta. Todos os sobreviventes encon-
tram-se num trem autossuficiente que da
voltas no planeta, sem nunca poder parar,
furando a neve que se acumula sobre os tri-
Ihos. Dentro do trem, ocorre uma disputa,
uma luta de classes, entre aqueles miseraveis
que vivem nos vagodes de tras e os privile-
giados ricos que usufruem da boa vida nos
vagoes da frente. Mad Max (George Miller e
George Ogilvie, 1979) e sequéncia (filmes
que se tornaram uma franquia multimidia),
revelam um mundo pds-apocaliptico, sem
ordem, sem governo. Ha uma disputa sobre
um territério desértico devastado a procura
de alimentos, combustivel e outros itens.
A sociedade é dominada por toda sorte de
desordeiros e bandidos. Max é um policial
que persegue uma violenta gangue de moto-
queiros assassinos para vingar a morte de
seu filho e de sua esposa. Ha filmes, como
Armageddon (Michael Bay, 1998), em que
o planeta corre o risco de ser destruido por
meteoros; hd outros em que terremotos e/ou

tsunamis fardo o mesmo, como Earthquake
(Mark Robinson, 1974) e San Andreas (Brad
Peyton, 2015); e ha ainda os filmes em que
o planeta serd invadido por alienigenas de
outros planetas, como Independence Day
(Roland Emmerich, 1996). Ha dezenas des-
ses filmes pds-apocalipticos em que a Terra é
acometida de ataques diversos, como guerras
atébmicas, ou tem de lidar com as consequ-
éncias ambientais do desenvolvimento. Em
alguns deles, ha a figura heroica de algum ou
alguma protagonista que ird salvar a todos
nds.

E dificil de dizer quais serdo o alcance, a natu-
reza e a caracteristica de disseminacgao da
proxima pandemia/tragédia global (embora
seja possivel antecipar protocolos de trata-
mento para milhares de virus e bactérias noci-
vos que ja foram identificados por cientistas
na natureza, mas que ainda ndo atingiram a
populacdo humana). Nao sei se é possivel se
preparar para o proximo "virus", para a pro-
xima pandemia, para a proxima tragédia. A
catastrofe pode ser outra. A vida no planeta
ja é uma catastrofe para consideravel nimero
de seus habitantes, com o aprofundamento
da desigualdade social. Essa, cada vez mais,
impede que um niimero crescente de pessoas
tenha os recursos para que elas, por si sds,
no contexto de uma economia de mercado
(ndo havendo outro), resolvam muitos dos
seus problemas, mesmo os mais basicos.
Alids, o problema é o que causa essa desi-
gualdade. E é isso que move o capitalismo.
A catastrofe crénica que vivemos sdo, pois,
a pobreza extrema e a falta de solidariedade.

N&o faz sentido, portanto, a preparacdo para
a proxima pandemia a semelhanca daquela
do periodo 2020-2023. Mas faz sentido pre-
parar a sociedade e a cidade para a volta
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a normalidade da vida cotidiana, de uma
maneira como sempre deveria ter sido: com
hospitais bem equipados, médicos e outros
profissionais de saide bem treinados (quem
sabe, reduzindo a mercantilizagao e a elitiza-
cdo do setor), escolas bem equipadas com
professores e demais profissionais bem-
-preparados, assisténcia social, medidas de
bem-estar. Mais importante: para quem nao
tem emprego, é preciso haver renda sufi-
ciente para ndo ter de lutar apenas pela vil
sobrevivéncia diaria; é preciso haver alimento
para o corpo e para a alma. Sdo necessarias
cidades arejadas, com multiplas possibilida-
des de mobilidade e de experimentagao. Por
fim, embora ndo exista a possibilidade de um
novo normal, poderd existir um novo anor-
mal muito pior do que ja é, se persistirem
os problemas de distribuicdo de renda e de
riqueza na sociedade contemporanea; ou um
bem mais ameno, se houver bom senso e
mudancas estruturais na conducgao das poli-
ticas econdmicas, sociais e urbanas, mundo
afora. Nada disso seria "revolucionario", como
sonha Zizek (2020b), mas ja seria um grande
avancgo e um alento.

Em resumo, a densidade urbana nio foi, sozi-
nha, um vetor de contaminacgdo. A densidade
€ uma das condic¢des basicas da urbanidade e
da sociabilizagdo humana. Por isso, qualquer
solucdo para melhorar as condi¢des de vida
na cidade deve focar em outras condi¢cdes —
como, por exemplo, o redesenho de espacos
publicos — e ndo nessa que é a razdo prépria
de existirem as cidades. O desafio continua
a ser construir uma cidade justa e ambiental-
mente vidvel para a convivéncia de todas as
pessoas. O planejamento urbano pode ajudar
a produzir espacgos publicos de qualidade,
flexiveis e adaptaveis; a produzir sistemas

de mobilidade mais racionais e seguros; a
desconcentrar empregos e distribui-los por
todo o tecido urbano; a produzir moradia
adequada, entre outros. Politicas redistribu-
tivas de renda, e as voltadas para a saude,
educacao, assisténcia social e a seguranca
para toda a populagdo sdo também necessa-
rias. A construcdo de uma cidade justa deve
ser parte significativa de qualquer politica de
redistribuicdo de rendas e riquezas. A cidade
como ponto de encontro é a cidade que faz
emergir a solidariedade.
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Espaco publico e as temporalidades da paisagem:
caminhos para abiodiversidade urbana e noturna

Tatiana de Albuquerque Ferreira Lucia Maria Sa Antunes Costa

Resumo

Este artigo explora potencialidades do projeto paisagistico
para o espaco verde publico, principalmente em relagdo ao
fomento da biodiversidade urbana e noturna. Além de sua
relevancia social, o espaco verde publico pode abrigar mul-
tiplos papéis na cidade. Mediante eventos climaticos extre-
mos, fragmentacao do habitat e perda da biodiversidade, os
espacos verdes se destacam por serem suporte biofisico para
a continuidade de diversos processos ecoldgicos. A questdo
desta pesquisa é que estudos urbanos comecaram a inter-
-relacionar o planejamento urbano, a ecologia e a iluminagdo
urbana, dando énfase a biodiversidade noturna e sua rela-
¢do com as luzes da cidade — demostrando que a dimenséao
ambiental e noturna da paisagem nao tem sido suficiente-
mente discutida no planejamento e projeto urbanos. A partir
da Lagoa Rodrigo de Freitas — um espacgo publico da cidade
do Rio de Janeiro situado entre a Floresta Atlantica e o mar
— como estudo de caso, adotou-se a triangulagdo de diferen-
tes métodos de pesquisa, tais como percursos, fotografia,
entrevistas, pesquisa documental e bibliografica. Revela-se
que hd uma biodiversidade urbana que resiste no estudo de
caso e discute-se estratégias do projeto paisagistico que
possam contribuir com o coabitar entre todos os seres, tais
como o olhar para os processos da paisagem e para o carater
temporal e espacial da conectividade ecoldgica.
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Public space and landscape temporalities:
paths for urban and nocturnal biodiversity

Abstract

This paper discusses the potential of landscape design for
public green spaces with a focus on promoting urban and
nocturnal biodiversity. Beyond their social relevance, public
green spaces can play multiple roles in the city. In the face
of extreme weather events, habitat fragmentation, and bio-
diversity loss, green spaces stand out as a biophysical basis
for the continuity of various ecological processes. The issue
of this research is that urban studies have begun to interre-
late urban planning, ecology, and urban lighting, emphasiz-
ing nocturnal biodiversity and its relationship with city lights
— demonstrating that the environmental and nocturnal di-
mensions of the landscape have not been discussed enough
in urban planning and design. Drawing on a case study of
Rodrigo de Freitas Lagoon — a public space in Rio de Janeiro
located between the Atlantic Forest and the sea — this pa-
per triangulates different research methods, such as paths,
photography, interviews, and documentary and bibliographic
research. This study reveals an urban biodiversity that per-
sists in the case study. Moreover, landscape design strategies
that contribute to the coexistence of all beings are discussed,
such as looking at landscape processes and the temporal and
spatial character of ecological connectivity.


https://doi.org/10.34626/esp.v1i1.1186

54

Introducao

O espago publico é lugar de representativi-
dade coletiva e de heterogeneidade, onde
conflitos, desigualdades e relagdes sociais
se manifestam na cidade (Borja, 2003). Além
de sua relevancia social, os espacos verdes
publicos podem abrigar multiplos papéis na
cidade, e se destacam diante de importantes
questdes ambientais contemporaneas tais
como eventos climaticos extremos, fragmen-
tacdes do habitat e perda de biodiversidade.
S&do espacos planejados com vegetagdo e que
d&o o suporte de vida para uma diversidade
de seres, o que os tornam fundamentais para
a continuidade dos processos ecoldgicos na
paisagem urbana e para o bem-estar humano
(p. ex. Hough, 1995; Farinha-Marques et al.,
2011).

Por outro lado, a dimens&o temporal desses
espacos e sua dimensdo ambiental noturna
ndo tém sido suficientemente discutidas no
planejamento e projeto urbanos. Quando
anoitece, animais de habitos noturnos iniciam
sua jornada e seus percursos camuflados na
paisagem urbana. Flores desabrocham, exa-
lam perfumes e produzem néctar, propiciando
relagdes interespecificas entre vegetais e
animais noturnos. A questao que norteia
este estudo é que, na ultima década, estu-
dos urbanos comecaram a inter-relacionar o
planejamento urbano, a ecologia e ailumina-
¢do urbana, dando énfase a biodiversidade
noturna e sua relagdo com as luzes da cidade
— demostrando que dimensao temporal da
paisagem e sua dimensao ambiental noturna
ndo tém sido suficientemente discutidas no
planejamento e projeto urbanos, além de
suscitar novas estratégias projetuais (p. ex.
Challéat, 2018; Ferreira & Costa, 2022).

Na literatura académica, a noite é abordada
principalmente pelo enfoque das dindamicas
socioespaciais e da experiéncia urbana (p. ex.
Cauquelin, 1977; Dunn, 2016). Kevin Lynch
(1972) foi pioneiro ao olhar as dindmicas tem-
porais do espago urbano, demonstrando a
importancia dos ciclos e ritmos da paisagem
para os seres humanos. As diferentes tempo-
ralidades da paisagem sao relevantes e nao
devem ser ignoradas, pois ha dindmicas e
processos naturais singulares da noite que
precisam ser contemplados na discussao
ambiental das cidades e de seus respecti-
vos espacos verdes publicos. Esse tema faz
parte de uma pesquisa mais ampla sobre pai-
sagem noturna e biodiversidade (Ferreira,
2024), cuja base conceitual é a compreensao
da paisagem a partir de conceitos que reco-
nhecem que sua investigacao requer o estudo
relacional entre suas dimensdes cultural e
ambiental.

Consideramos, portanto, que a abordagem
ecoldgica no desenho paisagistico é indis-
sociavel do carater eidético da paisagem, ou
seja, as dimensdes culturais e ecoldgicas se
inter-relacionam (Corner, 2014 [1997]). Nos
alinhamos a Costa (2006), que argumenta
que os espacos verdes publicos ou privados,
enquanto paisagens que refletem valores e
intencdes humanas, estdo em constante pro-
cesso de transformacdo e interpretagdo. A
paisagem é dindmica, sempre em movimento,
assim, ademais de compreender sua forma,
torna-se fundamental explicitar o processo
que a originou. Sob esta perspectiva, con-
siderar a questao ecoldgica é também lidar
com as construgdes culturais imbricadas na
paisagem ao longo do tempo.
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Dessa forma, esse artigo tem o objetivo de
explorar potencialidades do projeto paisagis-
tico para o espago verde publico em relagao,
principalmente, ao fomento da biodiversidade
urbana e noturna. Paraisto, a Lagoa Rodrigo
de Freitas na cidade do Rio de Janeiro, locali-
zada entre a Floresta Atlantica e o mar, serd
abordada como estudo de caso e recorte
espacial da pesquisa. E uma paisagem lagu-
nar, entrelagcada por ecossistemas associados
ao bioma da Mata Atlantica, como mangue-
zais e restingas, que foi profundamente
modificada e domesticada desde o periodo
colonial, mas que ainda abriga uma diversi-
dade de animais e vegetais que resistem e
seguem habitando-a. Trata-se atualmente
de um parque urbano publico, sem restricdo
de acesso e que recebe multiplas atividades,
desde esportivas, de lazer, de contemplagdo
e de pesca, com uma colénia de pescadores
em suas margens.

Este artigo se desenvolve em cinco partes.
Inicialmente, o estudo apresenta brevemente
a estrutura metodoldgica desenvolvida. Em
seguida, dedica-se as transformacgdes da
Lagoa ao longo do tempo e as forgcas que
moldaram sua paisagem, posteriormente,
estima a biodiversidade urbana existente em
seu entorno, incluindo sua por¢do noturna. O
artigo segue mostrando valores e significa-
dos atribuidos por moradores e pescadores
ao longo do tempo, incluindo a percepgao
de sua dimenséao noturna e ecoldgica. Este
estudo conclui com a discussdo de estraté-
gias possiveis para o projeto paisagistico que
possam dar suporte para os desafios ecolé-
gicos e sociais do espaco publico, incluindo
sua dimensdo temporal noturna.

Metodologia

A metodologia adotada consistiu na triangu-
lacdo de diferentes métodos para a andlise do
estudo de caso. As pesquisas bibliografica
e documental foram adotadas tanto para a
andlise dos processos e transformacgdes da
Lagoa Rodrigo de Freitas ao longo do tempo
como também para a coleta de dados secun-
dérios da fauna e flora existentes. Visando
delimitar uma por¢cdo em potencial da biodi-
versidade urbana, foram selecionados trés
grupos taxondmicos para analise: Arvores
(consideramos as formas arbéreo-arbustivas,
arboreas e palmeiras), Aves e Mamiferos (ndo
incluimos os aqudticos, ratos comuns e os
considerados domesticados).

A Lagoa foi um laboratério para se apren-
der a dar nomes a animais e plantas, sendo
necessario observar, esperar e olhar, desde
os diferentes niveis da vegetagdo, o chdo, o
gramado ou as margens Umidas, dos arbus-
tos as copas mais altas, até o céu. Observar
a natureza requer um olhar mais minucioso a
prépria passagem do tempo. Além das dina-
micas que se transformam entre dia e noite,
ha dindmicas que se expressam no decor-
rer das esta¢les, do periodo de chuvas, de
reproducdo ou de forrageamento — tudo
isso influencia o movimento e o habitar de
animais e vegetais. Nao avistar um animal
ndo significa a sua auséncia, é necessario a
observacdo em diferentes temporalidades da
paisagem — o que justifica o aprofundamento
desta pesquisa no campo da Biologia.
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Para o trabalho de campo, a area de estudo
foi organizada em seis trechos, desde a mar-
gem da Lagoa até as bordas das avenidas lin-
deiras, onde ndo consideramos a vegetacao
pertencente aos canteiros destas vias (Figura
1). Foram realizados percursos entre maio e
agosto de 2022, em diferentes horarios, pela
parte da manh3, da tarde e a noite, sendo que
a maior parte do trabalho de campo foi feito
pela manha para identificagao e registro da
flora; dois ou trés percursos por visita, onde
croquis foram feitos com a localizagdo aproxi-
mada das espécies, além de registros fotogra-
ficos. Em alguns casos, pequenas amostras
foram coletadas para identificagcdo posterior
das espécies.

2]
\___"_‘w""}
Praia do Leblon Praia de Ipanema

Figura 1.

A area de estudo e delimitacdo
do trabalho de campo ao redor da
Lagoa. Fonte: Elaboracdo prépria.
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Grupos Selecionados Coleta de dados e seus respetivos métodos Fontes
Trabalho de campo realizado em horarios variados, das 8h as
11h, de 10:30h a 13h, de 16:30h a 19:30h. A Lagoa foi dividida Autoras
em 6 trechos, foram feitas visitas entre maio e agosto de 2022
(dois ou trés trechos percorridos por visita).
) Pesquisa bibliografica sobre relagbes interespecificas entre | Agtora.s
Arvores vegetais e espécies noturnas. n(.zoezr;re)l'ra
Registros de campo. Primeiro, a partir de observa¢des men- Paula
sais entre margo e fevereiro de 1996. Segundo, a partir de A '
. . . ndreata e
coletas entre marco de 1996 e abril de 1999. Terceiro, a partir Andreata
S/ de observagdes entre maio de 1999 a junho de 2000. A Lagoa (2001)
foi dividida em 4 trechos.
Através de registros de campo realizados entre maio de 1996 Alves e
a abril de 1997, por meio de binéculos. A Lagoa foi dividida Perei
. - . ereira
em seis trechos de aprox. 1200m. Dois trechos percorridos (1998)
por més — entre 6h e 10h, e entre 14h e 18h.

Aves Registros quinzenais entre marco de 2000 a fevereiro de 2003, Lagos
por meio de bindculos. Dois trechos percorridos por més — (2004)
entre 6h e 10h, e entre 14h e 18h.

Registros entre janeiro de 2008 a janeiro de 2009. Totalizando
96 horas de esforco amostral — entre 7h e 9h, 12h e 14h e | Silva (2020)
16h e 18h.
, Entrevistas e avistamento, conforme o trabalho de campo
Mamiferos Autoras

para o mapeamento das espécies vegetais.

Tabela 1.

Coleta de dados a partir

de trabalho de campo e
levantamento bibliografico.
Fonte: Elaboracao proépria.
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Gragas a imersao feita em campo na area
da Lagoa, para o levantamento da vegeta-
cdo, fizemos diversos registros fotograficos
e observagdes da fauna. Nao era o objetivo
inicial, mas nos deparamos com espécies que
nao haviam sido mencionadas nos estudos
analisados. Por fim, foram feitas entrevistas
semiestruturadas' com moradores ao redor
do estudo de caso com o objetivo de explorar
diferentes percepg¢des da paisagem noturna,
e também com pesquisadores, visando explo-
rar espécies da fauna presentes na Lagoa.
Na tabela 1, seguem as fontes da coleta de
dados primarios e secundarios, além de seus
respectivos métodos. As espécies foram clas-
sificadas conforme familia, endemismo, dis-
tribuicdo ou status (para aves e mamiferos)
e origem (para as arvores). Por fim, filtramos
as espécies de habito noturno, crepuscular
ou com alguma atividade noturna e as rela-
¢Oes interespecificas entre animais noturnos
e plantas (ver Ferreira, 2024).
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De Sacopenapan a Lagoa Rodrigo de Freitas

Areas Umidas

Lagoa .

Areas de restinga
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Inicio do século XVI ’
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Figura 2.

A Lagoa e corpos hidricos
daregido no século XVl e
posteriormente, nos anos 2000,
com a urbanizacdo consolidada
da Zona Sul da cidade. Fonte:
Elaboracdo prépria, a partir

de Barreiros (1965), dados
fornecidos pelo IPP/ Data.Rio.
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No bioma da Mata Atlantica, entre a flo-
resta e o mar, encontrava-se a Laguna de
"Sacopenapan”, que em tupi significa o baru-
Iho e o bater das asas dos socds (Barata &
Gaspar, 2015), nos indicando a abundancia
deste pdassaro na regido. Nas margens da
Lagoa havia vegetacao tipica de areas Umidas,
que estava presente em ilhotas e nas fozes
dos pequenos rios que ali desaguavam. A
vegetacdo de mangue ocupava parte de suas
bordas, conchas e mariscos eram abundantes
(Oliveira et al., 1957). A Lagoa se transfor-
mava conforme o regime das aguas do mar
e dos rios, uma grande area de restinga e um
canal natural a conectavam ao mar (Figura 2).

Percebe-se a importancia das dguas nesta
paisagem. O préprio fluxo incessante e irregu-
lar dos corpos hidricos configurava um ecos-
sistema especifico lagunar e, sobretudo, um
sistema fluido. A partir do século 16, com a
fundacdo da cidade do Rio de Janeiro, essa
regido ao redor da Lagoa passou a ser intitu-
lada Engenho de Nossa Senhora da Conceigdo
da Lagoa (Barata & Gaspar, 2015). No século
17 foi iniciada a transformac&o do uso do solo
em areas de pastagem para o gado e areas de
cultivo para plantagdes. As terras do entdo
renomeado Engenho Rodrigo de Freitas foram
ampliadas até o longinquo Morro do Pao de
Aclcar.

Com a vinda da Familia Real Portuguesa ao
Brasil, em 1808, o Rio de Janeiro tornou-se
a capital do Império e passou por diversas
transformacdes em relacdo ao comércio,
economia, administragdo, cultura e ciéncia.
Dentre elas, a desapropriacdo do engenho
pela Coroa Portuguesa. A area passou-se a
chamar Fazenda Nacional da Lagoa Rodrigo
de Freitas, e ali foi criado o Jardim Botéanico
do Rio de Janeiro, foi instalada uma fabrica de

pélvora e terras foram arrendadas a diversos
chacareiros. Assim, essa paisagem foi sendo
aos poucos organizada em sitios e chacaras
que cultivavam arvores frutiferas, hortalicas,
café e cana-de-agucar (Barata & Gaspar, 2015).

Os bairros do Jardim Botanico e da Lagoa nédo
estavam ainda nos planos de iluminagao da
cidade que, em 1853, foi dividida em 4 dis-
tritos para a iluminagdo publica da corte — o
que correspondia a trechos de areas centrais
até parte da zona sul da cidade?. Por outro
lado, sem um sistema consolidado de ilumi-
nagdo urbana, a paisagem noturna na regido
da Lagoa era apreciada e foi citada em um
guia para viajantes: "Nas noites de luar [...]
torna-se esplendida pela vista que se abre
ao observador [...], o reflexo dos raios da lua
sobre as aguas, mudando a cada momento
de formas" (Cabral, 1882, p. 341).

A passagem do século 19 para o século 20
foi o momento da primeira fase de expan-
sdo acelerada da malha urbana no Rio de
Janeiro. Novos meios de transporte, como
os trens e os bondes, se tornaram fundamen-
tais nesse processo, facilitando a expansdo
fisica (Abreu, 2006 [1987]). Na Lagoa em si,
as a¢des do engenheiro e prefeito da cidade
Carlos Sampaio contribuiram com profundas
modificagdes na sua paisagem lagunar. Como
nas demais areas do Rio de Janeiro, obras de
infraestrutura eram norteadas por preceitos
positivistas de modernidade e progresso,
pelos quais a Natureza era compreendida,
simultaneamente, como exuberante e amea-
cadora, e, portanto, deveria ser dominada
em prol da consolidacdo de uma metrépole
republicana e ndo mais colonial (Pesavento,
2002).

julho). Jornal

rcantil,
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Havia também a preocupac¢do com chama-
dos "pantanos de dgua doce" da cidade que
eram foco de insalubridade. Assim, foram
iniciadas as obras de canalizacdo de rios e
aguas pluviais que desciam para a bacia, além
do aterro de margens alagadicas do entorno
da Lagoa, criando um canal regular com o
oceano (Kessel, 2001, p. 55). Sob este ponto
de vista, estaria assegurado um regime de
aguas salobras para manter as condi¢des
sanitarias da Lagoa. Buscou-se controlar e
dominar essa paisagem, deter seus fluxos,
rompendo suas conectividades, até mesmo
com aideia de "aterra-la por completo" como
foi feito em outras lagoas menores da cidade
(Barata & Gaspar, 2015, p. 63).

Nos anos 1920 foi iniciada a construcdo
das avenidas circundantes a Lagoa, sendo
acompanhadas de arborizagdo e iluminacao
(Kessel, 2001). Este fato marca o inicio da
consolidagdo da Lagoa Rodrigo de Freiras
como espaco publico da cidade, embora as
ocupacgdes urbanas em seu entorno ainda
estavam em seu inicio.

Demonstra ainda que a iluminagao elétrica
passou a acompanhar as obras de infraes-
trutura urbana, pois também era considerada
simbolo de modernidade e progresso (p. ex.
Mendonga, 2004). Pensar o Urbanismo do
século 20 era entdo incorporar a eletricidade
e suas luzes brilhantes, conforme indicado
por Ferreira (2025).
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(1925). Fonte: Valdes, Colecdo
Martha e Erico Stickel, Acervo
Instituto Moreira Salles.
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Em meados da década de 1950, em meio a
énfase da iluminagao urbana para a infraes-
trutura vidria e para os monumentos (Ferreira,
2025), ha indicios que a paisagem noturna
lagunar de outrora ndo era mais a mesma.
Um antigo pescador da area, que cagava coe-
Ihos, gambas e juritis que apareciam pelos
cajueiros e pitangueiras da regido, relatou
que um dos motivos da redugao de peixes na
Lagoa, além das traineiras, era a luz: "Essas
embarcagdes indo e vindo, dia e noite, nas
proximidades das praias, o que pode suceder?
Depois, ndo é sé isso, naquele tempo nao
havia luzes. Hoje a iluminagao forte que vai
mar-a-dentro, numa grande faixa, prejudica".

A ocupacgdo urbana no entorno da Lagoa
Rodrigo de Freitas a partir dos anos 1920 se
deu de forma fragmentada e por diversos seg-
mentos sociais, incluindo favelas e bairros de
classe média. Com a especulacdo imobiliaria
iniciada em meados dos anos 1960, favelas
foram removidas por completo, tuneis e vias
e foram construidos ligando a Lagoa a outras
areas da cidade. Em meio a valorizagdo mobi-
lidria da area, que se intensificou na década de
1970, muitas construtoras passaram a aterrar
areas ao redor da Lagoa sem autorizagdo da
Prefeitura para a construcdo de edificios resi-
denciais (Barata & Gaspar 2015).

Por conseguinte, ocorreram diversos protes-
tos por parte de moradores e outros profissio-
nais para que a Lagoa e seu perimetro fossem
tombados como Patrimonio Histérico, o que
aconteceu em 1989, a nivel municipal e, em
2000, pela Unido. O referido tombamento
impede que qualquer alteracdo seja feita na
linha do espelho d'agua e destina suas mar-
gens ao lazer — acdo que consolidou a Lagoa
como um dos espacgos publicos mais impor-
tantes do Rio de Janeiro.
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A Lagoa hoje e sua biodiversidade

Figura 4. (pagina anterior)

Insercdo urbana da Lagoa Rodrigo
de Freitas. Fonte: Elaboracao
propria, a partir de Cobertura
Vegetal e Uso da Terra 2018 e Uso
do Solo 2019 — Instituto Pereira
Passos (IPP), plataforma Data.Rio

A Lagoa Rodrigo de Freitas é uma das sub-
-bacias da bacia hidrografica Oceanica, uma
das macrorregides de drenagem da cidade
juntamente com a Baia de Sepetiba e de
Guanabara. Possui 7,8km de perimetro e 220
hectares de espelho d'agua, sendo abragada
por trés bairros (Figura 4) — o que demonstra
sua extensao, apesar da reducdo significativa
de sua forma original (Costa, 2009). Em meio
aos pedidos de tombamento, de preocupagao
com a desconfiguracdo paisagistica desse
corpo d'agua e possivel desequilibrio eco-
|6gico (Barata & Gaspar, 2015), este espago
publico recebeu em 1975 projeto de urbani-
zagdo para a sua orla do Escritério Burle Marx.
Em 1995, foi realizado o projeto do Parque
Tom Jobim pelo mesmo escritério, que além
de interligar areas destinadas a atividades
recreativas e esportivas, trouxe um programa
multifuncional voltado para o lazer e para con-
templagao (Farah, 2010).
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Figura 5.

Lagoa Rodrigo
de Freitas,

a partir do
Morro dos
Cabritos
(acima) e

de drea de
mangue
restaurada
(abaixo).
Fonte:
Elaboracdo
propria, 2022.
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Na contemporaneidade, a Lagoa Rodrigo de
Freitas se firma como um dos espacos publi-
cos de grande relevancia na cidade. Parte de
suas margens, a partir da década de 1980,
teve projeto de restauracgdo ecolégica. Aflora
de mangue — tipica de sistemas lagunares e
ecossistemas associados ao bioma da Mata
Atlantica — foi reintroduzida inicialmente
em apenas duas areas de seu perimetro
(Moscatelli & Almeida, 1994). Atualmente é
possivel observar que este projeto foi expan-
dido para outras bordas da Lagoa, inclusive
em dreas que supostamente eram areas de
restinga, como nos trechos entre a Lagoa e
os bairros de Ipanema e Leblon, por onde o
mar adentrava na Lagoa pelo canal da barra
de acordo com o regime das marés.

Ainda assim, questiona-se o que haveria de
biodiversidade numa regido profundamente
modificada com o intuito de controle de suas
aguas. Os rios que permanecem desaguando
no espelho d'dgua da Lagoa foram canaliza-
dos, assim como o seu contato com o mar.
Sobretudo, hd comportas em pontos estra-
tégicos que controlam o fluxo e continuidade
desses corpos hidricos. Afora, ha vias de
grande porte, ja mencionadas, que circun-
dam os limites desse espaco publico e que
também podem interferir na conectividade
de animais, principalmente dos terrestres, e
entre os demais espacos verdes publicos ao
redor da Lagoa. Alguns deles sdo areas de
protecdo ambiental adjacentes, tais como o
Parque Nacional da Tijuca (principal habitat
para biodiversidade nesta regido) e a Area de
Protecdo (APA) de Sacopa.
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Por outro lado, hd uma diversidade de seres
que persistem, habitam este espaco e con-
figuram a biodiversidade urbana da Lagoa.
Conforme a Figura 7, a biodiversidade urbana
representada pelas arvores, neste fragmento
de Mata Atlantica, possui maior propor¢ao
de Fabaceas (como o flamboyant, Delonix
regia) e de Arecaceas (como o jeriva, Syagrus
romanzoffiana). Destacamos a vegetacao de
mangue inserida em suas margens, como
o mangue-preto (Avicennia schaueriana), o
mangue-branco (Laguncularia racemosa) e
o mangue-vermelho (Rhizophora mangle).
Dentre as aves, a maioria é representada
pela familia Thraupidae (como o sanhacgo-
-do-coqueiro, Thraupis palmarum) e pela
familia Tyrannidae (como a guaracava-de-bar-
riga-amarela, Elaenia flavogaster), seguido
pelas aves aquaticas da familia Ardeidae,
como socds, garcas, o bigua (Nannopterum
brasilianum) e a galinha-d'agua (Gallinula
galeata). Identificamos alguns mamiferos,
como a capivara (Hydrochoerus hydrochaeris)
e o gamba-de-orelha-preta (Didelphis aurita).

A grande maioria das aves é residente, ou
seja, se reproduz no Brasil conforme a CBRO
- 2021# (Pacheco et al., 2021), mas as aves
ndo necessariamente nidificam no fragmento
em que foram identificadas. Por exemplo, a
garca-moura (Ardea cocoi), que frequenta o
espelho d'dgua da Lagoa, ndo nidifica em suas
margens, mas possui um ninhal no Parque
da Catacumba (Ecolibra & SMAC, 2020), area
adjacente a Lagoa. O mesmo para as fraga-
tas e atobds que possuem um grande ninhal
nas llhas Cagarras (arquipélago em frente a
praia de Ipanema), e se deslocam por toda
a cidade, sendo animais de extensa area de
vida®. As margens da Lagoa com vegetacdo
também sdo importantes para outros animais

de menor porte, onde foram identificados
alguns ninhos como o da lavadeira-masca-
rada (Fluvicola nengeta) e do quero-quero
(Vanellus chilensis) (Alves & Pereira, 1998).

A grande parte das espécies vegetais e ani-
mais naLagoa ndo é endémica, sendo algumas
nativas, como as arvores aroeira-vermelha
(Schinus terebinthifolia) e a munguba (Pachira
aquatica), que sdo bem distribuidas por todo
o Parque Tom Jobim. Ha também uma diver-
sidade de arvores nativas e endémicas brasi-
leiras, como o pau-rei (Pterygota brasiliensis),
o tataré (Chloroleucon tortum) e o sombreiro
(Clitoria fairchildiana). Entretanto, as espécies
vegetais exdticas sdo a maioria nesta area,
como coqueiros (Cocos nucifera), figueiras
(Ficus microcarpa e Ficus elastica) e algo-
dado-da-praia (Talipariti tiliaceum). Em relagcdo
a fauna, o gamba-de-orelha-preta é o Unico
restrito ao bioma da Mata Atlantica enquanto
a maioria dos mamiferos neste fragmento
ndo é considerada restrita.

Ribeiro, 2022
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Figura 7. (pagina anterior)

A biodiversidade na Lagoa.
Fonte: Elaboragdo proépria,

a partir de visitas de campo
(entre maio e agosto de
2022), entrevistas e pesquisa
bibliografica (ver tabela 1).

Quanto a porcdo noturna da biodiversidade
(Figura 7), afora as espécies da fauna de habito
noturno, consideramos as crepusculares, ou
mesmo as diurnas com alguma efemeridade
noturna. Indicamos rela¢des interespecificas
entre espécies vegetais e animais noturnos,
apesar de reconhecermos que hainteragdes
que necessitam de conectividade fisica para o
movimento de determinadas espécies, como
mamiferos terrestres. Dentre as relagdes inte-
respecificas estimadas para este fragmento,
a maioria é feita pelas Arecaceas, como o
jeriva (Syagrus romanzoffiana). A maior parte
dessas interagdes noturnas se da com arvo-
res exdticas, pelas quais os morcegos sao
responsaveis pela maioria dessas relagdes.
Poucos representantes da avifauna noturna
foram encontrados no levantamento, como
o soco-dorminhoco (Nycticorax nycticorax) e
espécies diurnas com habitos crepusculares,
como a fragata (Fregata magnificens).

Vale frisar que ndo foram identificados estu-
dos para os mamiferos nesta area. As espé-
cies indicadas sdo fruto de avistamento e da
colaboragdo de entrevistados, como pesca-
dores e a bidloga Adarene Motta que, além
de ter pesquisado o morcego-pescadoré na
Lagoa, comentou a possibilidade de presenca
de outras espécies, ao avaliar a especificidade
alimentar e disponibilidade do alimento neste
fragmento. Motta auxiliou na identificacdo

de um morcego, que foi registrado voando
na beira da Lagoa, confirmando que se tra-
tava do morcego-de-cauda-grossa (Molossus
molossus). Considerou-se como parte da
fauna noturna a capivara (é diurna, crepus-
cular e noturna) e o gamb4d, que sdo mami-
feros ndo voadores. Quanto aos mamiferos
voadores, considerou-se o morcego-pesca-
dor (Noctilio leporinus), o morcego-beija-flor
(Glossophaga soricina) e o myotis-negro
(Myotis nigricans).

De acordo com a Figura 7, toda a fauna é de
pouca preocupacdo, a nivel global (IUCN,
2023), com excecdo do sagui (que ndo teve
a identificacdo da espécie), sem indicacdo a
nivel municipal e estadual. Ou seja, a Lagoa
ndo tem abrigado espécies consideradas
ameacadas ambientalmente. A maior parte
das espécies vegetais também é considerada
de pouca preocupacéao pelo Centro Nacional
de Conservacdo da Flora (CNC Flora, 2012)
ou ndo sdo classificadas. Apenas o ipé-rosa
(Handroanthus impetiginosus) e o tataré sdo
quase ameacadas e o pau-brasil (Paubrasilia
echinata) é mencionado como em perigo. Por
fim, cabe mencionar os estratos formados
pela vegetacdo na Lagoa. Mesmo com toda
transformacdo, podemos encontrar diferen-
tes estratos formados pela flora que foi intro-
duzida. Ha4 um dossel mais aberto formado
por todo o parque, ja nas margens Umidas
podemos encontrar em certos trechos dossel,
sub-bosque e estrato herbaceo.
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Valores e significados na paisagem

Parte do perimetro da Lagoa Rodrigo de
Freitas esta inserido bairro da Lagoa, con-
siderado de alta renda na Zona Sul do Rio
de Janeiro. O bairro é predominantemente
residencial, circundado principalmente por
edificagdes multifamiliares e algumas fave-
las, que permaneceram apods intervencgdes
de remocdo. Ha ainda o Quilombo da Sacopa,
cuja organizacdo foi iniciada na década de
1920 e que resistiu a pressdo da especu-
lacdo imobiliaria e do proprio Estado’. Os
moradores entrevistados revelam que o
convivio com a Lagoa e a proximidade com
as florestas ao redor sdo essenciais em seu
cotidiano. Contempla-las, seja de dia ou a
noite, é uma forma de reduzir os ritmos da
correria da cidade, sendo um momento de
pausa e respiro.
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Figura 8.

A paisagem
noturnaea
iluminacao
urbana
recente ao
redor da
Lagoa. Fonte:
Elaboracdo
propria, 2022.
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Ouvir diferentes sons ao anoitecer, como o
das cigarras, é algo relevante na percepcao
da passagem do tempo.

Em relagdo a paisagem noturna, nem sem-
pre as vivéncias nessa paisagem sdo afeti-
vas, principalmente por questdes ligadas a
seguranca. Casos de assalto foram relata-
dos, demonstrando o receio de sair de casa
a noite. Este receio foi citado também por
homens, mas principalmente por mulheres,
que revelaram muitas vezes a contemplacgdo
da paisagem por suas janelas. Ainda assim,

foi possivel perceber durante as visitas de
campo, que ha diversas atividades e dinami-
cas sociais presentes nesse espago publico a
noite, especialmente nos finais de semana e
feriados. Até mesmo em areas consideradas
com menores niveis de luminosidade (Figura
9), em determinados trechos de suas mar-
gens, sdo vivenciadas por diferentes perfis
— seja para o lazer, contemplagdo ou exercicio
fisico.

Figura 9.

Margens
dalLagoa
vivenciadas,
mesmo

com menor
luminosidade,
ao lado da
colénia de
pescadores.
Fonte:
Elaboracdo
propria, 2022.
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Para os pescadores da colénia da Lagoa, a
escuriddo é uma forma de protecao para
quem estd em seu interior e criticam: "essa
iluminacao forte de LED, que veio clarear toda
aorladalagoa, veio a ser meio que prejudicial
para a gente", explicitando que, ao mesmo
tempo em que os deixou mais expostos,
acaba tornando as a¢des de pesca mais visi-
veis e competitivas entre os préprios pesca-
dores — revelando, por exemplo, onde estdo
os robalos, que se entocam a noite. A pesca
noturna acontece na Lagoa desde longa data,
mas atualmente ocorre mais por um acordo
entre os pescadores e o poder publico, afim
de evitar conflitos com as demais atividades
esportivas e de lazer que ocorrem durante
o dia.

Por sua vasta experiéncia com a noite, um
pescador relatou que ja presenciou assaltos,
acidentes, incéndios, incursdes policiais, mas
que, quando esta no meio da Lagoa "existe
uma paz interior, o ruido é menor, o visual é
muito mais bonito, tem uma paisagem, uma
luminosidade colorida bonita, tem a Pedra da
Gavea de silhueta, é muito bonito", e prosse-
gue afirmando "a gente trabalha no paraiso,
é um emprego abencoado, sofrido, porém
abencoado". Ele conta que ndo se sente inse-
guro a noite, nunca viu pescador ser assaltado
pela orla da Lagoa. De uma forma geral, ha
uma percepc¢ao do aumento da "quantidade
de luz" com a implementacdo do LED (light-
-emitting diode) branco na Lagoa, a partir de
reforma recente em sua iluminagdo publica
— 0 que esta acontecendo em toda a cidade.

Uma das moradoras disse que houve muita
reclamacdo por parte dos moradores, porque
implementaram uma iluminagdo mais forte:
"pelo lado da seguranga, de quem caminha
a noite na Lagoa é bom, mas acho que os

animais desaparecem", relatando que essa
modificacdo era comentada desde os portei-
ros aos segurancas da rua. Outra entrevistada
observou que vivemos um paradoxo, em que
a cidade deveria ser muito iluminada devido a
violéncia, por outro lado, torna-se tao ilumi-
nada que se perde o céu estrelado. As criticas
vao além do espacgo publico em si da Lagoa,
pois também se referem as areas privadas
ao seu redor, como a iluminagao recente do
Jockey Club e da Sociedade Hipica, que ficam
as margens da Lagoa e que foram apontadas
como incdmodas: "[...] acho que ficou muito
forte em termos de luminosidade, e o con-
traste entre o escuro e o claro [...] as vezes
até a noite é mais claro do que o dia"®.

Sobre possiveis altera¢gdes na iluminagdo
urbana, de uma maneira geral, as falas sdo
difusas. Muitas vezes ha aceitacdo, mas com
a condicionante de melhoria do policiamento
ou da violéncia. Muitos entrevistados foram
categoricos ao considerar seguranga como
sinénimo de quantidade de luz. Pensam ser
incompativel modificagdes nailuminagdo que
contribuissem com a fauna e flora ou para a
visibilidade do céu noturno, apesar de valo-
rizarem estes aspectos. Uma moradora disse
que adora ver a lua e reconhece que com a
iluminacdo artificial se perde a percepgao do
céu e que nos distanciamos da Natureza. No
entanto, relata que ndo vé como contempori-
zar os animais de habito noturno e a questao
da seguranca, ainda mais com os episddios
de violéncia ja ocorridos na Lagoa.

Por outro lado, hd moradores na Lagoa que
questionam a efetividade da iluminagdo em
relacdo a seguranca: "Mas o que adianta ter
iluminacdo e ndo ter seguranga, porque a luz
ndo breca a violéncia, ndo é a luz que vai dimi-
nuir a violéncia[...]. Outros reconhecem essa
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ambiguidade, apesar da percepc¢do de mais
seguranca com a ilumina¢do mais intensa:
"Eu tenho a sensagdo sé que é mais seguro,
eu ndo sei se tem métricas falando que teve
diminuicdo de assaltos, de violéncia, eu ndo
sei sobre esses dados [...]". Ha tentativas de
mediacdo em prol da fauna e da flora. Uma
moradora, que vive nas bordas do Morro dos
Cabritos, disse: "ndo precisa jogar um holo-
fote, porque ninguém vai andar na mata [...].
llumina as ruas para a gente ter o ir e vir com
tranquilidade e com seguranga, mas que ndo
prejudique”.

Muitos moradores ndo tinham informacao
sobre os possiveis impactos da iluminagao
urbana sobre a fauna e a flora, mas alguns
consideravam esta possibilidade. O pescador

entrevistado comenta "se a luz incomoda a
gente imagina os animais". Outra entrevistada
compreende que "assim como nés huma-
nos ficariamos incomodados com uma luz
superforte perto da mata, imagina os bichos,
porque aquilo ndo é natural". Ela diz que
em seu condominio, situado no Morro da
Saudade (ver Figura 10), as luzes sdo menos
intensas. Usa-se mais luz indireta e isso é
um diferencial, mas ndo soube dizer se sdo
diretrizes ambientais pela proximidade a area
de protecao.

Figura10.

Halo de luz
gerado pela
iluminacdo da
Lagoa, entre
0S Morros
dos Cabritos
e da Saudade.
Fonte: Tatiana
Ferreira, 2022.
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Potencialidades do projeto paisagistico

Os processos sociais, que moldaram a pai-
sagem da Lagoa Rodrigo de Freitas ao longo
do tempo, nos mostram valores associados
ao dominio e afastamento da natureza, seja
através do controle de suas aguas, florestas,
mangues e restingas, ou da consolidacido de
uma nova estética com as luzes da cidade.
As singularidades dos processos naturais
noturnos foram colocadas em segundo plano,
priorizando uma paisagem publica iluminada
artificialmente. Ha muitos impasses em con-
ceber a iluminagdo como algo que afeta as
dindmicas ambientais, pois ela foi construida
intrinsecamente com a urbanizacdo da cidade,
sobretudo, como simbolo de modernidade e
progresso. Entretanto, as discussdes ambien-
tais ao redor da biodiversidade nos mostram
que a iluminacdo das cidades precisa ser
repensada a partir de novas estratégias pro-
jetuais que considerem o habitat noturno,
como argumenta Challéat (2018).

Na contemporaneidade, identificou-se que
a paisagem lagunar do estudo de caso e sua
natureza sdo de extrema relevancia para os
habitantes da cidade. O desejo de proximi-
dade e vivéncia dessa natureza remanescente
foram expressos nas falas dos moradores
entrevistados. Lynch (1981) ja falava da impor-
tancia da presenca da natureza na cidade, no
sentido de conexdo mental com ela, especial-
mente com a rede de criaturas vivas — o que
seria uma satisfacdo basica e de profunda
sensibilidade em termos de vitalidade paraa
boa forma da cidade. Hough (1995) defendeu
a importancia da visibilidade dos processos
naturais como um principio do projeto paisa-
gistico, como forma de inter-relacionar a vida
humana com a fauna e a flora. Para o autor,
as cidades sdo desenhadas para ocultar os

processos ambientais que sustentam a vida
— 0 que gera um empobrecimento sensorial
do meio em que vivemos.

Sobretudo, o projeto paisagistico também
pode contribuir com a visibilidade dos pro-
cessos naturais, estimulando as conexdes
com rios e com o mar, visto que, atualmente,
a conectividade entre os corpos d'agua da
regido e a Lagoa é controlada e limitada
através da canalizagdo dos rios e do uso de
comportas. Afora ser essencial para o movi-
mento da biodiversidade, a conectividade
€ uma forma de também compreendermos
que as aguas participam de um movimento
continuo e interligado, em que montanhas,
planicies e mar constituem uma identidade
paisagistica (Costa, 2006).

Em contraposicdo a visibilidade das dindmicas
ambientais diurnas, a noite traz outra légica,
pois as dindmicas ambientais noturnas pre-
cisam de escuriddo. A paisagem iluminada,
que permite a experiéncia noturna do espaco
publico naLagoa, é a mesma que deveria for-
necer abrigo sem exposicdo a luz artificial
para animais e plantas. Ao mesmo tempo
em que ha afetos por essa paisagem e criti-
cas sobre como ela é iluminada, o medo da
vivéncia no espaco publico da Lagoa Rodrigo
de Freitas e a percepcdo de que a qualidade
espacial é proporcional a maiores niveis de luz
para seguranca fomentam ainda mais esses
impasses. Assim, argumenta-se que o projeto
paisagistico ndo pode ser limitado a essas
questdes, ainda mais, como foi explicitado
nas entrevistas, ha questionamentos sobre
a real eficacia da iluminacdo em relacdo a
seguranca do espaco publico’.

Outro aspecto da temporalidade da paisa-
gem é o olhar para seus processos naturais,
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sobretudo para os seus ciclos de luz ao longo
do dia e da noite. Lynch (1972) ja defendia a
relevancia dessa percepgao, seja pela muta-
bilidade da luz nas superficies ou da vege-
tacdo ao longo das estagdes. A paisagem
é um meio rico em sensac¢des e aspectos
fenomenoldgicos, um bioma, vivo, sujeito a
fluxos e mudancas de seus ciclos e processos
naturais ao longo do tempo (Corner, 1992).
Suas qualidades espaciais, bem como a luz
que a permeia, texturas e ambiéncias estdo
sempre sujeitas a modificagdo. Sobretudo,
os ciclos de luz fornecem pistas ambientais
persistentes para os demais seres que habi-
tam a Terra conosco.

Esses aspectos reforcam o que se pode
aprender com as gradagdes de luz e cores
na paisagem, como o projeto de iluminagao
urbana precisa ser mais flexivel, conforme a
abordagem paisagistica, que demanda a con-
sideracdo de fluidez e dos processos ao longo
do tempo (Corner, 2006). Essas discussdes
vdo ao encontro de Lynch (1972), ao mencio-
nar que as luzes da cidade poderiam ter mais
movimento, ndo somente marcar diferentes
referenciais urbanos, mas transparecer a mar-
cacdo do tempo e do clima, contrastar com
alua e as nuvens, pulsar, acender ou apagar,
mudar de intensidade, além de serem mais
interativas com as pessoas. Em consonan-
cia com o autor, Narboni (2003), argumenta
que é necessario dar atencdo a passagem do
tempo, que é lenta e gradual, assim, o dese-
nho de iluminagdo ndo deve ser uma ruptura
ou oposicdo completa aos ritmos ciclicos.

O reconhecimento destes processos na pai-
sagem noturna é uma forma de considerar os
outros seres, que sdo fortemente regidos por
esses ciclos, mas que precisam ser concilia-
dos com as necessidades humanas também.

Se é almejado considerar a biodiversidade e
sua dimensdo noturna, torna-se relevante
considerar alguns aspectos do desenho de
iluminagdo, tais como temporalidade de acio-
namento da luz, menor intensidade luminosa,
menor temperatura de cor e faixa espectral
possivel, sobretudo, incorporar ao projeto as
no¢des de interescalaridade e interdisciplina-
ridade (Ferreira & Costa, 2022).

Por ultimo, cabe ressaltar que a Lagoa
Rodrigo de Freitas, enquanto um espago
verde publico com vegetacdo projetada — que
contém diferentes estratos vegetais —, e que
possui um extenso espelho d'agua, além de
margens Umidas com microhabitats, contém
um potencial de articulagdo entre os demais
espacos verdes, areas de floresta e corpos
hidricos na cidade. Segundo Farinha-Marques
(2022), formagdes vegetais multiestratifica-
das combinam uma diversidade de arvores,
arbustos e herbaceas (com diferentes volu-
mes, formas, cores, texturas e nichos ecolé-
gicos), e contribuem com uma diversidade
bioldgica e sensorial no espago urbano.

A vegetacdo na Lagoa é também fundamental
como suporte biofisico para a conectividade.
De acordo com Costa (2015), a vegetagdo na
pratica projetual da arquitetura paisagistica
ndo se limita a questdes de composicao, ela
possui um desempenho multifuncional, tor-
nando-se central nas dindmicas ambientais,
na experiéncia urbana e para a expansio da
biodiversidade na cidade. Sob esta perspec-
tiva, muito se defende o uso de espécies
vegetais nativas em projetos paisagisticos
em diferentes escalas, seja em dreas publicas
ou privadas. Um dos principais argumentos é
a dependéncia da fauna da vegetagdo original
e que aintroducdo de uma nova espécie pode
até levar a anulagao de outra.
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Por outro lado, Costa (2015) argumenta
que paisagistas como Roberto Burle Marx,
defensor incansavel da flora brasileira em
seus projetos, introduziu, juntamente com
o botanico Luiz Emygdio de Mello Filho, espé-
cies exdticas na paisagem urbana — como a
paineira-vermelha (Bombax ceiba). Eles tam-
bém introduziram no Rio de Janeiro espécies
de outros biomas brasileiros, como o abri-
c6-de-macaco (Couroupita guianensis), que
é natural da Amazénia. Ambas as espécies
citadas se encontram ao redor da Lagoa —
onde o estudo mostrou que a maioria das
espécies vegetais é exdtica e ndo endémica
— e, ndo deixam de ter importancia para os
animais que habitam essa paisagem, ape-
sar de ndo pertencerem originalmente ao
bioma da Mata Atlantica. Outro exemplo é a
amendoeira (Terminalia catappa) presente na
Lagoa, espécie asiatica, tornou-se fonte de
alimento para morcegos na cidade, que por
sua vez, contribuem com sua rapida dispersao
(p. ex. Motta et al., 2004).

Outro aspecto é que além da conectividade
territorial e fisica entre os fragmentos de
areas verdes, hd a chamada conectividade
funcional, que se refere a perspectiva e moti-
vacao das espécies (Hilty et al., 2019) — o
que exige maior aprofundamento nas rela-
¢bes entre animais e plantas que habitam o
espaco urbano. Assim, através da interdis-
ciplinaridade, o projeto paisagistico pode
expandir os papéis de abrigo, alimentacdo
e relagdes interespecificas com a insercdo
de espécies vegetais chave. A introducdo de
mais vegetagdo nativa tem o potencial de
ampliar a conectividade ecoldgica, fomen-
tando ecossistemas urbanos mais integra-
dos, a diversidade e riqueza de espécies (p.
ex. Pinheiro et al., 2018). No caso da Lagoa,

€ uma oportunidade de expandir sua biodi-
versidade, dando suporte para espécies mais
sensiveis ecologicamente se moverem pela
densidade urbana. A palmeira jeriva que é
nativa, por exemplo, tem o potencial de atrair
animais noturnos, como morcegos e a paca
(Ferreira, 2024), sendo que para esta ultima,
enquanto mamifero terrestre, a conectividade
também dependera de caminhos permeaveis
entre as florestas ao redor e a Lagoa.

Consideracgdes finais

O objetivo deste artigo foi discutir potencia-
lidades do projeto paisagistico para o espago
verde e publico para o fomento da biodiver-
sidade urbana e noturna. A partir do estudo
de caso da Lagoa Rodrigo de Freitas, bus-
cou-se explorar as diferentes temporalidades
da paisagem, como os processos naturais
e culturais se transformaram ao longo do
tempo, além das transformacdes entre os
ciclos diurnos e noturnos. Sob uma perspec-
tiva histérica, verificou-se que mesmo com a
urbanizacdo da paisagem lagunar, que contri-
buiu para um distanciamento dos processos
naturais, ha valores que persistem e expres-
sam afetos pela floresta e pela prépria Lagoa,
como também por sua paisagem noturna.
Ver o céu e os astros é algo ainda relevante
na atualidade, assim, vivenciar a paisagem
noturna é algo que persiste.

Esses impasses dao continuidade a sobre-
posicdo dos valores ambientais da noite,
sobretudo devido as percep¢des de insegu-
ranca no espago publico. Por outro lado, o
estudo indica que a iluminagdo urbana exis-
tente ndo é propicia para a biodiversidade
que resiste na cidade. A pesquisa revela uma
porcdo da biodiversidade urbana da Lagoa,
mostrando uma diversidade que geralmente
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ndo é contemplada nos estudos ecoldgicos,
conforme a escassez ou inexisténcia de
estudos dedicados aos grupos taxonémicos
selecionados, principalmente em relacdo a
fauna noturna. Ainda ha na Lagoa setores
que podem abrigar espécies e dinamicas mais
sensiveis ambientalmente e que seguem
expostas a intensa iluminagdo — como suas
margens e microhabitats e seu proprio espe-
lho d'agua.

Dessa forma, o estudo destaca algumas
estratégias do projeto paisagistico com o
potencial de expandir a biodiversidade urbana
e noturna. Primeiro, tem-se o desafio de com-
preender a complexa estrutura de relagdes
da paisagem, reconhecendo as inter-rela-
¢bes entre suas dimensdes sociocultural e
ambiental, a partir das quais o projeto pai-
sagistico deve alinhar diversidade social e
ecoldgica com o desenho do espaco publico.
Segundo, deve-se considerar que a paisagem
noturna abriga diferentes dindmicas e uma
|6gica de ndo visibilidade dos processos natu-
rais, em que a escuriddo é relevante para a
conectividade ecoldgica noturna. Terceiro,
o desenho de iluminagdo, em conjunto com
o paisagismo, deve ser mais flexivel, ndo se
constituir uma infraestrutura rigida e uma
ruptura aos ritmos da paisagem.

Por fim, ao considerar a vegetagao urbana
como multifuncional e multiestratificada, o
desenho paisagistico colabora com a conecti-
vidade ecoldgica, seja através da flora nativa
ou com o emprego de espécies vegetais
chave, que possam atrair uma diversidade
de animais, sobretudo, os noturnos. Seja na
Lagoa Rodrigo de Freitas como em qualquer
outro espaco aberto e publico nas cidades,
torna-se fundamental expandir as poten-
cialidades de suas conectividades em meio
ao tecido urbano, como uma das formas de
contribuir com a movimentagao das espé-
cies entre os fragmentos de Mata Atlantica e
demais espacos verdes. Nessa dire¢ao, o pro-
jeto paisagistico se destaca como importante
estratégia para a ampliagdo e manutencao da
biodiversidade nas cidades.
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Relacoes de Poder no Fazer-Cidade em Torno da
Reforma da Orla da Barra, em Salvador - BA (2013—2017)

Jodo Mauricio Santana Ramos

Resumo

Este trabalho é um relato etnografico de uma transforma-
¢do urbana: a reforma da orla da Barra em Salvador — Bahia,
observando fatos ocorridos entre 2013 e 2017. Buscou-se
identificar as relagdes de poder no fazer-cidade ocorrido em
torno desta transformacdo urbana. Partindo das formula-
¢bes de Agier e Foucault, propdem-se relagdes de poder no
fazer-cidade como as dificuldades aos movimentos de alguns
atores impostas por movimentos de outros atores e/ou pelas
(re)configuracdes dos espagos urbanos. Na pesquisa, foram
empregadas ferramentas comuns ao método etnografico,
como observagdo participante, anotagdes em caderno de
campo, conversas gravadas, noticias e publicagbes em redes
sociais. Os resultados indicam relagdes de poder estabeleci-
das mediante mudancas no transito do bairro, auséncia de
sombreamento, aumento da frequéncia de visitantes nos
fins-de-semana, entre outros, bem como resisténcias a algu-
mas dessas relagdes de poder. Mapear as relagdes de poder
no fazer-cidade pode levar a encaminhamentos na diregdo
de cidades mais inclusivas.
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Abstract

This work is an ethnographic report of an urban transforma-
tion: the reform of Barra shore in Salvador — Bahia, observing
events that occurred between 2013 and 2017. The aim was
to identify power relations in the city-making that occurred
around this urban transformation. Starting from Agier's and
Foucault's formulations, power relations in city-making are
proposed as the difficulties to the movements of some actors
imposed by the movements of other actors and by the (re)
configurations of urban spaces. In the research, tools which
are common to the ethnographic method were used, such as
participant observation, fieldnotes, recorded conversations,
news and publications on social networks. The results indicate
power relationships established through changes in neigh-
borhood traffic, lack of shadowing, increased frequency of
visitors on weekends, among others, as well as resistance to
some of these power relationships. Mapping power relations
in city-making can lead to steps towards more inclusive cities.
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Introducao

A reforma de um espaco publico urbano pode
mobilizar muitos atores que nele possuem
interesse. E um momento de investimento
de recursos publicos para reconfigurar um
trecho da cidade tendo, como resultado, uma
transformacdo urbana que pode ser muito
expressiva. Ademais, pode demorar de sur-
gir outra oportunidade de reconfiguracdo do
mesmo espaco publico, dados os recursos
necessarios a realizacdo das obras e os trans-
tornos decorrentes de sua execucdo. Entao,
diversos atores e grupos articulam-se para
fazer valer seus interesses na reforma de um
espaco publico.

A reforma de um espago publico é um
momento acentuado do fazer-cidade.
Partindo do conceito formulado por Agier
(2015), para quem o fazer-cidade é o meio
para instauracdo do direito a cidade, gostaria
de propor um alargamento deste entendi-
mento. Considero que fazer-cidade corres-
ponde aos movimentos e aos resultados dos
movimentos de todos os atores nos espagos
urbanos, que vao sendo constantemente (re)
conformados. Contemplando todos os movi-
mentos de todos os atores urbanos, pensar
o fazer-cidade evita priorizar alguns movi-
mentos em detrimento de outros e possibilita
coloca-los lado a lado para melhor analisar as
dindmicas do espaco urbano (Ramos, 2020).

A formulagao de Agier para fazer-cidade traz
uma estreita relacdo com o direito a cidade
proposto por Lefebvre (2011) em 1968, para
quem o direito a cidade vai além do acesso
A0S espagos Ou Sservicos que o espago urbano
oferece, devendo contemplar, também, o
direito de participar dos processos decisérios
acerca dos espacos da cidade — é, portanto,

a prevaléncia do valor de uso sobre o valor
de troca dos espacos urbanos. E o "direito de
mudar e reinventar a cidade mais de acordo
com nossos mais profundos desejos" (Harvey,
2014, p. 28). Pensar a cidade que desejamos
significa pensar as pessoas que queremos
ser, as relagdes sociais em que queremos nos
envolver, que estilos de vida queremos levar,
que valores estéticos atraem-nos mais, que
tipos de relagdo com a natureza agradam-nos
mais... Esse pensar sé se realiza no coletivo,
"uma vez que reinventar a cidade depende
inevitavelmente do exercicio de um poder
coletivo sobre o processo de urbanizagao"
(ibidem, p. 28).

Michel Agier (2015) defende que a cidade
é feita essencialmente de movimento, um
movimento que faz e desfaz a cidade perma-
nentemente. Ele utiliza a expressao fazer-ci-
dade para nomear o movimento que efetiva
o direito a cidade; afirma que mediante o
fazer-cidade o direito a cidade concretiza-se,
que o fazer-cidade é o objeto observavel do
direito a cidade. Ora, esta formulacdo pode
levar a um entendimento ingénuo sobre o que
¢é a cidade — cidade seriam somente aqueles
espacos onde pudesse ser verificado o direito
a cidade, enquanto todos os espagos onde
houvesse distanciamento do direito a cidade
ndo seriam cidade. No entanto, a cidade é
encontro e também segregacdo, é solidarie-
dade e também exploragdo, é imprevisibi-
lidade e também ordenamento e controle,
é troca e também disputa. Quando se usa a
palavra "cidade", é preciso recordar sua polis-
semia; Vasconcelos (2015) fez um detalhado
estudo sobre como o conceito de cidade foi
se modificando entre os séculos XIX e XXI.
Entendo que definir cidade, portanto, é uma
tarefa ingldria, ja que a cidade é um constante
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"acontecer’, ou, melhor, um lugar onde varios
acontecimentos se entrelagcam" (Ingold, 2012,
p. 29). O proprio Agier (2011, p. 38-39) propde
deslocar a
questdo sobre o que é a cidade —
uma esséncia inatingivel e normativa
— para a pergunta sobre o que faz
a cidade. O préprio ser da cidade
surge, entdo, ndo como um dado mas
um processus, humano e vivo, cuja
complexidade é a prépria matéria
de observagdo, das interpretacées
e das prdticas de "fazer cidade".

A existéncia de dissensos e conflitos é ine-
rente ao espago urbano, pois nele convivem
pessoas diversas, com diversos entendimen-
tos e desejos. De acordo com Lefebvre (2011,
p. 66), "a cidade se manifesta como um grupo
de grupos". Harvey (2014) reforca este enten-
dimento, na medida em que concebe a cidade
como "o lugar onde pessoas de todos os tipos
e classes se misturam, ainda que relutante
e conflituosamente, para produzir uma vida
comum, embora permanentemente mutavel
e transitdria" (2014, p. 134).

O fazer e refazer-cidade, enfrentando os con-
flitos de interesses que surgem no processo,
depende do exercicio do poder coletivo, como
afirma Harvey (2014), mas também passa por
diversas coletividades ou atores exercendo
poder alternadamente e/ou simultaneamente
e com foco no mesmo objeto de interesse —
um espaco publico que passa por reforma,
por exemplo. Para analisar os conflitos pro-
prios do fazer-cidade, parecem-me adequa-
das as ideias de Foucault (2008) acerca do
poder. Para o filésofo, o poder circula entre
os atores, passando por eles, funcionando
em rede. Sob essa ética, o poder perde a
carga negativa de um dispositivo utilizado

para reprimir ou dominar e passar a ser visto
como uma forca produtiva que percorre todo
o corpo social, promovendo algum prazer e
compondo saber e discurso — e é deste modo
que o poder pode permanecer e ser aceito.
Todos os atores tém a possibilidade de, em
algum momento, exercer o poder sobre os
demais. Nesse revezamento do exercicio do
poder entre atores que possuem interesses
divergentes é que se faz, continuamente, a
cidade.

Ainda de acordo com Foucault (1995), o poder
coloca em jogo a relacdo entre individuos e
ele so6 existe em ato, quando é exercido por
um (ou uns) sobre outro (ou outros): "uma
relacdo de poder é um modo de agdo que ndo
age direta e imediatamente sobre os outros,
mas que age sobre sua propria agdo. Uma
agdo sobre a acdo, sobre agdes eventuais, ou
atuais, futuras ou presentes." (p. 243). Ora,
mas as a¢des dos atores (individuos) sé acon-
tecem no espaco. Portanto, intervir no espaco
é uma forma de agir sobre as a¢des de outros,
é também uma forma de exercer poder, de
estabelecer relagées de poder. Santos (1988,
p. 24) afirma: "Se o espaco é indispensavel
ao exercicio do mando, é bom lembrar que
é suporte necessario e suficiente para que
surjam disputas pelo poder.". Portanto, fazer-
-cidade também é uma forma de exercer
poder. Assim sendo, gostaria de propor que
as relagdes de poder no fazer-cidade podem
ser verificadas nas a¢des (ou movimentos)
de alguns atores que dificultam ou impedem
os movimentos de outros atores no espago
urbano bem como nas (re)conformacdes
do espacgo urbano que também dificultam
ou impedem movimentos de alguns atores
(Ramos, 2020).
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Conhecer as relagées de poder que permeiam
o fazer-cidade em determinado trecho do
tecido urbano, a exemplo de um espacgo
publico, pode levar a encaminhamentos na
direcdo de cidades inclusivas tais como pen-
sadas por Marques e Rasteiro (2018): aquelas
onde todas as pessoas, independentemente
de classe, de género, raga, etnia ou religido,
estdo habilitadas e capacitadas para partici-
par plenamente das oportunidades sociais,
econdmicas e politicas que as cidades tém
para oferecer.

Neste trabalho, que é um recorte da pesquisa
que desenvolvi no doutorado em Arquitetura
e Urbanismo no Programa de Pés-Graduagéo
em Arquitetura e Urbanismo da Faculdade
de Arquitetura da Universidade Federal da
Bahia, pretendo identificar relagdes de poder
no fazer-cidade ocorrido em torno a reforma
da orla da Barra, em Salvador, capital da Bahia,
a partir de 2013. Para tanto, proponho uma
etnografia de transformacgdo urbana, uti-
lizando ferramentas comuns ao método
etnografico, como observacdo participante,
anotacdes em caderno de campo, conver-
sas gravadas, noticias, publicagcdes em redes
sociais, entre outras. Nesta pesquisa, o objeto
ndo é determinado ator ou grupo social, mas
o préprio fazer-cidade e todos os atores e
grupos que nele se articulam em diversas
relagdes de poder.

Inquieto acerca das mobilizagdes contrarias as
acdes da Prefeitura de Salvador na reforma da
orla e noticiadas pela imprensa local, come-
cei a pesquisa de campo em margo de 2015,
acompanhando os movimentos dos grupos
que se organizavam em torno das questoes
do espaco publico da orla. Aproximei-me
da Associacao de Amigos e Moradores da
Barra (Amabarra) e observei suas acdes em

campo. Registrei noticias, publicacdes em
redes sociais da internet e os respectivos
comentarios. Estive presente em reunides
da associacdo e conversei com algumas
pessoas, fazendo anota¢des em caderno de
campo e gravando conversas. O trabalho de
campo foi sustentado, principalmente, pelas
contribui¢des de Hannerz e Ingold. Hannerz
(1980) reconhece a observacao participante
como central na pesquisa antropoldgica, mas
defende o uso da "triangulagdo": a estratégia
de unir dados obtidos em diferentes meios,
as vezes encontrando diferentes rotas para
o mesmo fato. Ingold (2013, p. 8), por sua
vez, propde substituir a "antropologia de" pela
"antropologia com". Paralelamente a estas
investidas no campo, fui construindo o aporte
tedrico que me permitiu analisar os dados.

Um retrato da orla de Salvador antes de 2013

A partir de 2013, ocorreu, em Salvador, um
conjunto de ag¢des de reconfiguragdo de espa-
¢os publicos de sua orla — agdes chamadas,
pela Prefeitura Municipal, de "revitalizagdo"
e/ou "requalificagdo". Este conjunto de agdes
foi uma das propostas do plano de governo
do prefeito ACM Neto, eleito em 2012. ACM
Neto, durante a sua campanha para prefeito
de Salvador, entendia que o turismo deveria
ser tratado como instrumento estratégico
para desenvolver a economia da cidade. Ele
defendeu que a "recuperacgdo da orla" era fun-
damental para incrementar o turismo de sol e
praia, colocando o turismo como uma impor-
tante — talvez a mais importante — justificativa
para "requalificacdo" da orla de Salvador.

Entendo que os termos utilizados pela pre-
feitura para nomear as intervengdes urba-
nisticas — "revitalizagdo" ou "requalificagao"
— ndo sdo adequados, pois sugerem que
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se havido perdido vida ou qualidade nestes
espagos, a serem reestabelecidos mediante
as intervenc¢des urbanisticas. Proponho o
uso do termo "reforma", sugerindo a recon-
figuracdo da forma do espago sem emitir
juizo de valor acerca de suas qualidade e/
ou vitalidade prévias a reforma. Enquanto
emprego o termo "reforma", ndo esqueco
que nela estdo também embutidas as inten-
¢oes de "refuncionalizacdo" dos espagos, ou
poderia também ser dito que a necessidade
de "refuncionalizacdo" dos espagos é o que
mobiliza a "reforma". Lembro Lefebvre (2013,
pp. 198-212), que propds a triade conceitual
forma — funcdo — estrutura para analisar o
espaco social, demarcando que a sociedade
organizada nas formas de producao e de rela-
cdo capitalistas (estrutura) demanda espacos
adequados (forma) as suas necessidades de
consumo (funcao).

Conforme Souza (2014), desde a década de
1980 a prefeitura de Salvador investe em
melhorias urbanas na orla de Salvador com
foco no turismo. Em sua tese, o pesquisa-
dor constréi um histérico de intervencgdes
urbanas na orla da cidade. O "Projeto de
Valorizagdo da Orla Maritima de Salvador",
lancado em 1985 pela prefeitura municipal e
governo estadual, com custo anunciado de
25 milhdes de ddlares e focado na ocupagdo
das praias com barracas para atrair turistas
para a cidade, causou crescimento acentuado
do numero de barracas de praia, comprome-
tendo o uso dos espagos publicos e o acesso
dos banhistas as praias, além de trazer danos
ambientais, devido as solu¢des inadequadas
de saneamento e ao lixo gerado. Ao longo da
década de 1990, a prefeitura tentou resol-
ver estes problemas, sem éxito. Em 2006,
a prefeitura langou o projeto "Revitalizagdo

e ordenamento das barracas de praia", pro-
pondo a construcdo de 527 edificagbes para
servicos de alimentacdo, com instalagdes
elétrica e hidrossanitaria adequadas, mas
em terreno de marinha e com patrocinio de
cervejarias para custear as obras. O Ministério
Publico Federal propés, também em 2006,
uma Acao Civil Publica, em funcdo da agres-
sdo ao meio ambiente e ocupagdo irregular
de area de praia, colocando como réus o
Municipio de Salvador, a Superintendéncia
de Meio Ambiente do Municipio de Salvador e
o Instituto do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis (Ibama). Tal agao cul-
minou, em 2010, na demolicdo de todas
as quase quinhentas barracas de praia de
Salvador, com muitos protestos dos barra-
queiros no processo. Alguns dos antigos
barraqueiros improvisaram estruturas na
praia para dar seguimento ao negdcio, em
exercicio precarizado da atividade comercial
que desejavam manter.

ACM Neto assumiu a prefeitura de Salvador
em janeiro de 2013, em meio a este cenario
problematico na orla da cidade: barracas de
praia demolidas, comércio precario e irregular
nas praias e orla com problemas de manu-
tencdo. Em junho do mesmo ano, o prefeito
apresentou o projeto de "requalificagdo" da
orla de Salvador em coletiva de imprensaZ2.
A época, as agdes contemplavam nove tre-
chos da orla da cidade: Sdo Tomé de Paripe,
Tubardo, Ribeira, Barra, Jardim de Alah/
Armacdo, Rio Vermelho, Boca do Rio, Piata
e Itapu3, ao custo de R$ 111,6 milhdes, com
recursos municipais e federais. Estava pre-
vista a construcdo de, ao menos, 134 estabe-
lecimentos nestes trechos, entre quiosques
e restaurantes, mas dentro das conformida-
des legais. Nas areias das praias, nenhuma
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estrutura fixa seria permitida — estava pre-
vista a distribuicdo de 300 kits de sombreiros,
mesas e cadeiras entre os antigos barraquei-
ros. O planejamento da época previa concluir
todas as obras até maio de 2014, antes da
Copa do Mundo. Contudo, o desenrolar dos
fatos foi diferente, como veremos adiante.

Fazer-cidade em torno da reforma da orla
da Barra

A Barra é um dos bairros mais conhecidos de
Salvador: marca a entrada da Baia de Todos os
Santos, com o forte de Santo Anténio da Barra
e o seu farol; nele estd o Porto da Barra, onde
desceu a comitiva de Tomé de Souza, primeiro
Governador Geral do Brasil, vindo de Portugal
em 1549; é palco de um dos maiores carnavais
do Brasil, de eventos esportivos, recreativos
e culturais, de manifestacdes sociais, entre
outros. Por isso tudo, atrai turistas de todo
o mundo, durante todo o ano.

LEGENDA
Avenida 7 de setembro
« = Avenida Oceanica ;
Primeira etapa da reforma da orla da Barra

A sua centralidade como atrativo turistico
de Salvador fez a Barra merecer, no inicio da
formulagdo das a¢oes de reforma da orla de
Salvador, 45% do total de recursos financei-
ros planejados, o que correspondia a R$ 50
milhdes dentro do total de RS 111,6 milhdes
previstos para serem investidos em nove
trechos3. Posteriormente, os recursos dis-
poniveis e as areas de intervencao foram se
alargando, o que reconfigurou este percen-
tual, mas a Barra permaneceu como o trecho
gue mais recebeu investimentos, se soma-
dos os valores referentes a primeira etapa
da obra (do Porto da Barra ao Barra Center),
a segunda etapa da obra (do Barra Center ao
Clube Espanhol), e as reformas no entorno
do Farol da Barra e no morro do Cristo: ao
todo, foram R$ 69,3 milhdes investidos na
orla do bairro. A Figura 1 assinala o primeiro
trecho da reforma da orla da Barra, bem como
outros pontos de interesse do bairro citados
neste texto.

Figura 1.
Primeiro
trecho da
reforma da
orla da Barra.

Elaborada
pelo autor.

Oceano Atlantico

; LEGENDA
@ Farol da Barra

@ CEdificio Oceania
© Porto da Barra
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O projeto de reforma da Barra foi apresentado
pelo prefeito aos moradores do bairro em
uma reunido na sede da Associagdo Atlética
da Bahia, localizada no bairro, em 21 de
agosto de 2013*. As obras do primeiro tre-
cho custaram cerca de 60 milhdes de reais,
com investimento da prefeitura municipal e
do governo federal. Aconteceram entre 07 de
setembro de 2013 e 21 de agosto de 2014,
interrompendo os servicos para realizagdo
do carnaval. As agbes contemplaram, entre
outros itens: instalagdo de piso comparti-
Ihado para pedestres e veiculos; substitui-
¢do da balaustrada em concreto armado por
outra em fibra plastica, seguindo o mesmo
desenho; instalacdo de lampadas LED nailu-
minagado publica; instalagdo de dois bicicle-
tarios; instalacdo de lixeiras subterraneas.
Houve também redefinicao do transito nas
ruas do bairro: em um trecho da Avenida
Oceanica (a avenida a beira-mar) e em um
dos trechos da Avenida Sete de Setembro
(ao lado do Porto da Barra) foi proibido o tra-
fego de veiculos motorizados®. Os festejos de
inauguracdo aconteceram entre 22 e 24 de
agosto de 2014 e incluiram apresentacgdes
teatrais e musicais, feiras de gastronomia e
artesanato e uma roda gigante de 20 metros
de altura instalada ao lado do farolé. O por-
tal iBahia, controlado majoritariamente pela
familia Magalhaes (familia do prefeito em
exercicio na ocasido), na sua edicdo de 23 de
agosto de 20147, trouxe montagens fotogra-
ficas parailustrar modificagdes realizadas na
intervencgao urbanistica, como é possivel ver
na Figura 2.
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Durante as obras, as interrupgdes no trafego
de veiculos alteraram a rotina dos moradores,
que passaram a conviver com o barulho das
maquinas e a poeira, além do acesso dificul-
tado as suas residéncias®. De acordo com a
Associacdo de Moradores e Amigos da Barra
(Amabarra), comerciantes tiveram prejuizos
e alguns deles chegaram a fechar estabe-
lecimentos, em decorréncia das mudancgas
no transito e a falta de estacionamento na
orla do bairro’. O depoimento da vice-pre-
sidente da Amabarra, em 2015, aponta a
necessidade de corrigir equivocos de uma
obra recém-inaugurada:

Ainda que a inteng¢do tenha sido

a melhor de todas, hd aspectos
negativos que precisam ser corrigidos.
Se comegou com a suposi¢do de que
poderia tirar o carro da Barra sem
prejuizo, mas ndo é. O comércio, os
servicos da Barra, sdo para a classe
média. E a classe média se desloca
de carro. Se o carro ndo pode vir
para cd, o grande consumidor jé nGo
chega. Com isso, os comerciantes
passam a ter prejuizo. Vocé também
imagine para quem mora aqui,
quando alguém vem visitar e nGo
tem lugar para estacionar’.

A oferta de um novo espacgo de convivéncia,
no qual o pedestre era valorizado e veiculos
motorizados eram proibidos, atraiu a popu-
lacdo da cidade para conhecer e frequentar
a Barra nos fins de semana, mas os resulta-
dos da reforma ndo agradaram totalmente
os moradores do bairro. Noticias acerca das
insatisfacdes dos moradores e comercian-
tes da Barra foram publicadas nos jornais da
cidade e nas redes sociais da internet; essas
pessoas alegavam que a gestao municipal ndo
ouvia suas reivindicagbes. As queixas foram
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acerca: das alteragdes no transito e reducao
de vagas de estacionamento; do impacto
negativo para o comércio local — com fecha-
mento de muitas lojas; da falta de cobertura
nos novos pontos de 6nibus; da falta de sani-
tarios publicos; do barulho de shows e even-
tos esportivos realizados em frente ao farol;
do corte de arvores e da falta de arborizagao;
da ndo execugdo da fiagdo subterranea e dos
quiosques de coco e acarajé; do aumento do
Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU),
entre outros™.

Diante das insatisfacdes dos moradores do
bairro, em 29 de margo de 2015, um domingo,
aniversario de fundacdo de Salvador, a
Amabarra promoveu uma manifestacdo em
frente ao Farol da Barra?. O chamado foi
realizado nas redes da internet e mediante
panfletagem nos dias anteriores, nas ruas
do bairro. A convocacdo era para as 7h e as
pessoas comecaram a chegar cerca de vinte
minutos depois. Participantes da manifes-
tacdo portavam uma fita preta de tecido,
amarrada no bragco. Um dos lideres do movi-
mento falava ao microfone de um carro de
som, explicando as razdes da manifestagao,
e franqueava a palavra a moradores do bairro
que apoiavam o movimento e queriam dar
seu depoimento acerca da "requalificagdo" na
Barra. As falas eram acerca das reivindicagdes
jaregistradas nos jornais e redes sociais; um
momento de constrangimento entre alguns
manifestantes foi quando uma senhora, ao
microfone, afirmou: "a Barra esta sendo fave-
lizada", referindo-se aos moradores de rua e
pessoas que frequentavam o bairro nos fins
de semana, mas ninguém desconstruiu, em
seguida, o que ela havia dito. Enquanto isso,
outras pessoas passavam por perto, nos seus
exercicios de caminhada, corrida ou pedalada,

ompanharar
torno da reforma da

e pareciam dar pouca atencdo ao que estava
sendo dito. Policiais militares e integrantes
da Guarda Municipal assistiam, das proximi-
dades, o protesto. Os cartazes e faixas dos
manifestantes traziam frases como "A Barra
pede socorro", "Revisdo do projeto ja", "A Barra
ndo esta boa para os comerciantes", "A Barra
ndo esta boa para os moradores", "A Barra
ndo esta boa para os idosos". Estendeu-se
uma faixa vertical, que descia por uma das
janelas do Edificio Oceania, situado em frente
ao farol, onde se lia "A Barra pede socorro".
Sob o convite de uma das liderangas da mani-
festacdo, realizou-se um abrago simbélico no
bairro, com as pessoas dando-se as mdaos em
frente ao Farol da Barra, como é possivel ver
na Figura 3. Em seguida, os manifestantes
sairam em caminhada pela Avenida Oceanica,
utilizando o carro de som para chamar a aten-
cdo das pessoas, retornando depois ao Farol
da Barra, onde o movimento dispersou-se.
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Quando o grupo de manifestantes saia em
direcdo a Avenida Oceanica, uma senhora
que caminhava na direcdo contraria gritou:
"Bando de desocupados! Vao procurar o que
fazer! A cidade é de todo o mundo!". Tive a
oportunidade de conversar com ela, que me
falou de seus entendimentos, contrarios
aos da Amabarra. Avaliou positivamente a
reforma, que permitiu a caminhada tranquila
das pessoas a beira-mar, ja que deixara de
existir a disputa do espago com os carros e
onibus. Parece que a aprovagdo da interven-
¢do é um sentimento presente na maioria das
pessoas que vao a Barra a passeio. Conversei
com outras pessoas que passeavam na Barra
no mesmo dia em que aconteceu a manifes-
tacdo relatada acima, apds a dispersao do

movimento. Revelaram-me que passaram a
ir mais a Barra apds a reforma daquele tre-
cho da orla da cidade. Sentiam que o espago
fora valorizado e que era interessante ndo ter
carros na rua, para usufruir a orla com mais
tranquilidade.

Essa diferenca de andlise e percep¢des, entre
os que visitam e os que moram ou trabalham
na Barra, assinala um conflito de interesses.
Na fala dos manifestantes durante a mani-
festacdo, ndo notei comentdarios contrarios
a presenca das pessoas que vao passear no
bairro nos finais de semana, a excecdo do
episodio envolvendo a senhora que disse que
a Barra estava sendo favelizada; contudo, em
alguns visitantes pode haver o sentimento de
que eles ndo sdo bem-vindos no bairro ou de

Figura 3.

Manifestantes
dio-se as
maos em
frente ao
Farol da Barra,
em abraco
simbdlico

ao bairro.
Fonte:
fotografia

do autorem
29 de marco
de 2015


https://doi.org/ 10.34626/esp.v1i1.1049

98

que os moradores querem restringir o acesso
de outras pessoas ao bairro.

Outro conflito de interesses fica demarcado
pelas demandas da Amabarra para o bairro
e pelas decisdes de reforma tomadas pelos
gestores municipais, que divergem. Parece
que o canal de comunicagdo entre as partes
nio esteve aberto ou que, se esteve aberto,
muitas das colocag¢des da associagdo ndo
foram atendidas. A prefeitura dizia que todo
o processo foi participativo, enquanto a
presidente da Amabarra a época das obras,
com quem conversei em uma das reunides
da associagdo, afirmou que somente tinha
sido possivel acompanhar o andamento das
obras, sem interferir no projeto urbanistico.

Além de divulgar as suas agdes em um blog,
a Amabarra realizava reunides mensais,
na ultima quarta-feira do més, na Sala da
Diretoria da Associagao Atlética da Bahia. As
pautas, previamente divulgadas, giravam em
torno de temas como transporte coletivo,
seguranca, limpeza, eventos realizados no
bairro, comércio ambulante... A reunido era
aberta aos membros da Amabarra, morado-
res do bairro ou interessados nos assuntos
debatidos. Nas reunides a que compareci,
a maior parte dos presentes aparentava ter
mais de 50 anos; contabilizavam-se, entre
as pessoas, aposentados, comerciantes e
pequenos empresarios.

Para ouvir as reivindicagdes dos moradores
do bairro, eram convidados, para as reu-
nides da Amabarra, representantes da ges-
tdo municipal, que compunham a mesa da
reunido, respondiam perguntas e anotavam
reclamacgdes, elogios e sugestdes. Alguns
dos momentos dessas reunides eram de
tensdo para moradores e comerciantes, ao

colocarem os problemas do bairro, e cons-
trangedores para os funcionarios da pre-
feitura, que ficavam sem argumentos para
responder as questdes. Por exemplo, em 27
de maio de 2015, um dos presentes questio-
nou o representante da Superintendéncia de
Transito de Salvador (Transalvador)'™ acerca
da interrupgdo do transito de veiculos na
Avenida Sete de Setembro, no trecho ao lado
da praia do Porto da Barra. Essa interrupgao
impedia embarcar no Porto da Barra, pois
os carros que traziam as embarcagdes ndo
tinham mais acesso a Uinica rampa para descer
embarcagdes a praia, localizada no trecho da
avenida interditado para veiculos. Em razdo
da mesma interdicdo, os grupos de corrida
e triatlon, que costumavam se instalar com
seus equipamentos na praia do Porto da Barra
para realizar seus treinos, ndo frequentavam
mais o bairro. O morador denunciou, dessa
forma, a falta de didlogo com todos os grupos
que utilizam o espaco e a fragilidade no plane-
jamento. Diante da impossibilidade de refutar
o exposto, o representante da Transalvador
comprometeu-se a levar a situacdo para seus
superiores, de modo a tentar resolver os pro-
blemas. Outra moradora, na mesma reuniio,
queixou-se da trepidacao, do barulho e da
poeira causados pelo novo trajeto dos 6nibus
do transporte coletivo, que antes passavam
na Avenida Oceanica e apds a reforma pas-
saram a transitar nas ruas internas do bairro;
disse que os moradores estavam adoecendo
por conta dessa mudanca. O representante
da Transalvador respondeu que era impos-
sivel reestabelecer o trafego de veiculos na
Avenida Oceénica, frustrando a assembleia.
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Ao fim da reunido, conversei com um arqui-
teto e urbanista estrangeiro presente no
encontro. Ele me contou que tinha experién-
cia de projetos em varios paises e que morava
na Barra havia cinco anos. Ele confirmou a
informacao da presidente da Amabarra, de
que nao houve possibilidade discutir ou alte-
rar o projeto apresentado pela prefeitura: "Foi
anunciado como discussao com o povo, mas
foi s6 uma apresentagdo com um filme 3D.
Nao foi uma discussio, nenhuma". Comentou
também acerca de sua participagdo no acom-
panhamento das obras, das sugestdes que
ele apresentou para o transito, da postura do
representante da Transalvador na reuniao,
deixando nitido seu entendimento de que a
prioridade dada ao turismo guiou a concepgao
do projeto, em detrimento das demandas dos
moradores do bairro:

Depois eles me convidaram pra,

eu nGo me lembro mais essa... essa
cdmara dos arquitetos [...]. Ali eu disse
pra eles: por que vocés nGo deixam

o transito publico, os énibus na orla,
tira o estacionamento da orla, vocé
pode passar com o trdnsito particular
por dentro, sim, pode ser. Eu acho,
como vocé diz, é uma viséo do
turismo, vamos aumentar o turismo,
sem pensar que o impacto do bairro
pra os moradores. Eu acho essa é a
causa que ele ndo péde responder nGo
podemos colocar de novo o trdnsito
na orla. E depois eles também néo
podem dividir entre o trdnsito publico
e o transito particular, porque sdo
duas coisas diferentes, entdo eles néo
tém que passar na mesma rua, juntos.

O arquiteto também falou da insatisfagcdo e
da mobilizagdo dos moradores da Barra em
torno das reformas feitas pela prefeitura na

orla do bairro, destacando que a insatisfacao
fora incrementada com o aumento do IPTU
dos imoveis da regido apos a conclusao das
obras.

[...] normalmente, a classe média
estd bem quieta, politicamente. Pra
mim, é um sinal bem, ndo sei, nGo
quero dizer, perigoso, mas é quase
como o préximo nivel, porque agora
eles olham na rua com tanta raiva,
com tanta... claro, tantas pessoas
perderam a existéncia, o negdcio,
eu ja conheco tantas pessoas com
restaurantes, negdécios, em que
eles tém que fechar, eles tém a
metade do faturamento, porque as
pessoas ndo podem mais vir. Do
outro lado eles aumentam o IPTU,
eles valorizam os imobilidrias, entdo
as pessoas ndo podem entender
porque eles tém que pagar mais por
uma qualidade menor. Estd cheio

de problemas aqui pra resolver.

O arquiteto relatou a falta de didlogo na con-
ducdo do projeto, negando a participagdo que
a prefeitura defendia ter havido na reforma.
Ressaltou o engajamento dos moradores
da Barra — a classe média a que se referiu —
nas questdes do bairro, em decorréncia de
seu grande desagrado com os resultados da
reforma do local.

Em 04 de junho de 2015, uma das moradoras
do bairro criou, no Facebook, o grupo "Os
Indignados da Barra", para articular pessoas
insatisfeitas com a reforma, realizar denun-
cias relacionadas a obra e trocar informacgoes
acerca de agdes nos espacgos publicos de
Salvador e de outras cidades. Denunciou-se,
por exemplo, a falta de planejamento no
transito, explicita na frequente utilizacdo de
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cones para balizar o trafego de veiculos nas
ruas apos a inauguracgao das obras da pri-
meira etapa; a utilizacdo de banheiros qui-
micos em grande quantidade e instalados em
posicdo que impedia a fruicdo da paisagem; a
quantidade de lixo deixada nas ruas e praias
nos fins de semana; a derrubada de arvores
aparentemente sadias na capital baiana. O
grupo tinha cerca de 800 membros em abril
de 2020 — talvez um nimero pequeno diante
dos cerca de 17.300 moradores do bairro (de
acordo com o censo do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica em 2010), mas indi-
cava a existéncia de algumas pessoas muito
insatisfeitas com a reforma da orla do bairro
ou, no minimo, interessadas em acompanhar
as publica¢des dos integrantes. Este grupo
tornava-se ainda mais importante pela partici-
pacao de pessoas com lideranca na Amabarra.
Ou seja, o grupo nao foi uma iniciativa da
Amabarra, ndo era formalmente apoiado
pela associagcdo, mas, individualmente, os
associados da Amabarra integravam o grupo,
fazendo publica¢cdes e comentarios. Cabe
aqui transcrever a descri¢ao do grupo:

Ola amigos, cansada de tantas
lamentag¢ées e de ouvir asneiras
de referente a reforma da Barra.
Resolvi formar um grupo, com o
objetivo de nos organizar e partir
para uma a¢do mais contundente!

Ndo serd aceito membros que
concordem com a reforma estupida da
Barra, queremos somente, quem ndo
ficou satisfeito, ou melhor, quem ficou
indignado! Por uma razédo simples:
Esse grupo é para tentarmos recuperar
o que foi perdido: A PAZ ! Caso esse
grupo tenha a evolugdo esperada,
vamos nos reunir, para conversamos

e tentar algum mais eficiente.

Vamos tentar! Espero contar com

vcs para aumentar o grupo. O Unico
objetivo é ter a volta do sossego, da
paz e da harmonia entre os moradores
e comerciantes do nosso bairro.

A abertura do trafego da Av
Ocednica é a nossa Bandeira!

Juntos somos FORTES!

Percebe-se a indignagdo da autora do texto
em expressdes como "reforma estupida"
e "acdo contundente". E também uma fala
exaltada, embravecida, notada nas palavras
"PAZ" e "FORTES" em maiusculas. A indigna-
¢do também estava presente entre outros
participantes do grupo, que a externavam,
eventualmente, em publicacdes denun-
ciando insatisfacdo com os visitantes da
orla do bairro e seus movimentos nos fins
de semana. Uma das publicagbes trouxe duas
fotos de uma multidao em frente ao Farol da
Barra e o texto: "Carnaval? Ano novo? Nao, sé
mais um domingo na Barra!"#; dentre os 22
comentdrios desta publicagcdo (nenhum posi-
cionando-se de forma contraria a mesma),
destaco dois: "Um domingo desses me ousei
a ir com meu octogendrio pai e me atrevi a
ir tomar sol, respirar o ar delicioso aas 16h
.Vixe..Senti-me em Sodoma, Gomorra.....
(pelo que ja li sobre esses pedagos de chao)"
e "Nos fins de semana tenho duas op¢des:
passo dois ou trés dias fora de casa ou me
tranco em casa. Sinto-me exilada...". Ou seja,
alguns moradores da Barra sentiam-se tao
incomodados com a presenca dos visitan-
tes que se declaravam incapazes de conviver
com estas pessoas. Transcrevo abaixo outra
publicacdo, que foi ilustrada com trés fotos,
dentre as quais a Figura 4.

+Cf. Fontes, Lara
> em
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Final de semana de invaséo na Barra.
Ontem milhares de frequentadores
tomaram conta do gramado do Farol
que tinha acabado de ser replantado.
Muita sujeira e polui¢do sonora na orla
€ um caos nas ruas internas. As praias
estavam em situacdo deplordvel,

os pontos de énibus pareciam
formigueiros. Era impossivel andar

de bike e o skate era uma arma nos
pés de centenas de jovens.

O pior de tudo foi ver que a muda

que tinha sido plantada para compor
o paisagismo do local foi quebrada

no meio. Muita maldade a troco de
nada! Se existem palavras para definir
isso sdo: Indignagdo e revolta!™

Figura 4.

Visitantes no
Farol da Barra,
em um fim de
semana apos
ainauguracao
das obras da
primeira etapa
dareformada
orla do bairro.

Fotografia
publicada no
grupo privado
do Facebook:
Os Indignados
da Barra.

Link alternativo
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A publicacdo acima qualificava os momentos
retratados como uma "invasdo" — ou seja,
produziu-se um discurso de que os visitantes
ocupavam um espago que nao lhes cabia, tra-
zendo transtorno aos moradores, que seriam
as pessoas com legitimidade para usufruir
da orla do bairro. Pode-se afirmar que esta
qualificagdo revela o desejo de alguns mora-
dores imunizarem-se (Esposito, 2017) contra
os visitantes: se, por um lado, atores firmam
relacdes de comunidade, por outro lado bus-
cam imunizar-se contra aqueles que lhes sdo
diferentes ou que |hes parecem ameacas —
este é o paradigma da imunidade. Qualificar
visitantes como "invasdo" incentiva a segre-
gacdo social.

Enquanto isso, a popularidade do prefeito

102 ) . . . .
crescia. O Instituto Parana Pesquisas verifi-
cou 82%'¢ e 84,7%" de aprovacdo popular
de sua gestdao em julho e outubro de 2015, .~
respectivamente. O Instituto Vox Populi tinha ~ wwweoreioz4hom

aponta-c

aferido 51% e 61% de aprovacdo popular de
sua gestdo em janeiro e dezembro de 2014,
respectivamente.

Nas suas a¢des junto a prefeitura municipal, a
Amabarra obteve algumas conquistas, como
abertura do transito de veiculos motoriza-
dos na Avenida Oceédnica' (somente entre
6h de segundas-feiras e 18h de sextas-feiras
— o que levou a paulatina recuperacéo dos
estabelecimentos comerciais da orla — mas
caminhdes e 6nibus deveriam continuar tra-
fegando por ruas internas do bairro) e a cons-
trucdo de quiosques para venda de acarajé e
agua de coco™. Contudo, percebia-se, entre
os presentes nas reunides da associagdo e B
nas publicacdes e comentarios da pagina ..o Y
"Indignados da Barra", o sentimento de des-
territorializacdo, causado pela reforma que
ndo contemplou os anseios de moradores

or-afirma-pesquisa.html

em-sal
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e comerciantes do bairro. As pessoas conti-
nuaram mobilizadas por canais amplos e efe-
tivos de participagdo, bem como pela defesa
daquilo que elas entendiam por qualidade no
bairro onde habitavam.

Repercussoes da reforma da Barra nas
reformas de outros trechos da orla

Diante do que acontecia com os moradores
e trabalhadores da Barra, quando a prefei-
tura anunciava o inicio de obras de reforma de
outros trechos da orla da cidade, moradores
e trabalhadores destas localidades ficavam
temerosos. Se, por um lado, os resultados da
reforma da orla da Barra foram bem recebidos
pela populagdo da cidade, para os morado-
res do bairro a reforma trouxe transtornos e
prejuizos, com a atracdo de mais visitantes e
fechamento de estabelecimentos comerciais
que foram a faléncia. Registrei mobilizagdes
sociais contrarias a reforma das orlas de Stella
Maris e do Rio Vermelho, realizadas por alguns
moradores destes bairros.

No Rio Vermelho, quando foi anunciado o
inicio da reforma da orla do bairro, organi-
zou-se o coletivo Rio Vermelho em Acao, rei-
vindicando efetiva participagdo dos varios
grupos do bairro (moradores, pescadores,
ambulantes, permissionarios e funcionarios
do Mercado do Peixe, entre outros) nas deci-
soes da reforma, mediante a realizagao de
uma audiéncia publica para debater o projeto
da prefeitura. Entre os componentes deste
grupo, havia arquitetos e outros profissio-
nais liberais, professores universitarios e
artistas. O temor de que, no Rio Vermelho,
repetisse-se a insatisfagdo existente entre
os moradores da Barra levou os integrantes
do Rio Vermelho em Ac¢do a adotarem o grito
seguinte, em uma caminhada de protesto

pelas ruas do bairro: "Ei, Netinho?°, acabou
afarra/ Nao vem pro Rio Vermelho / Fazer o
que ‘cé fez na Barra".

Uma pessoa integrante do coletivo Rio
Vermelho em Ac¢édo, partindo dos aconte-
cimentos na Barra, produziu a montagem
vista na Figura 5, registrando a diferenca
entre o proposto para a orla da Barra, obser-
vado na parte superior da montagem (uma
das imagens de divulgacdo do projeto de
reforma, publicada pela prefeitura no inicio
das obras), e o executado naquele espacgo,
observado na parte inferior da montagem.
E nitida a diferenca: a perspectiva do projeto
previa dreas verdes em canteiros e sombrea-
mento, enquanto que a reforma resultou
em um espagco arido, quase sem vegetacdo,
pouco convidativo a permanéncia das pes-
soas. Nailustracdo, o prefeito foi chamado de
"ACMentinho", um trocadilho com a palavra
cimento, em alusdo a prevaléncia de areas
pavimentadas na orla da Barra apos a reforma.

20 Forma popula
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Seguir os rastros das modifica¢es do projeto
de reforma da orla da Barra, entre sua elabo-
racdo e execucdo, que levaram as diferencas
vistas na Figura 5, poderia levar a identificacdo
de tomadas de decisdes por planejadores e/
ou gestores publicos que privilegiaram os
interesses de determinados grupos em detri-
mento de outros. O privilégio dado a certos
grupos e seus interesses termina por esta-
belecer relagdes de poder no fazer-cidade,
mediante a reconfiguracdo do tecido urbano.
Contudo, seguir estes rastros de modifica-
¢des do projeto fugiu ao escopo da presente
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ACMentinho \3& suas artes!

Figura 5. https://www.
~ . facebook.com/

Comparagao entre a perspectiva riovermelho
ilustrativa do projeto de reforma emacao/photos/
da Barra (imagem de cima) e ?8&%‘5‘224
o resultado da obra (imagem :

. . . 2207520000.
de baixo), publicada na pagina 1448827080 /
do coletivo Rio Vermelho 1469074780067628

em Acdo no Facebook.
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Algumas analises possiveis

A andlise da reforma da primeira etapa da
Barra revela o estabelecimento de relagdes
de poder no fazer-cidade. Durante as obras,
as interrupg¢des e mudancas no trafego de
veiculos, a presenca das maquinas e operari-
0s, a sujeira, a poeira, as valas abertas para
realizar as obras de infraestrutura... tudo isso
levou a restricdo de movimentos de alguns
atores — moradores precisaram reorientar
suas rotinas, visitantes passaram a evitar a
orla do bairro, clientes diminuiram a frequén-
cia a bares, restaurantes e outros estabeleci-
mentos comerciais. Apds a inauguracdo das
obras, estabeleceram-se outras relagbes de
poder. A proibicdo do transito de veiculos au-
tomotores na Avenida Oceanica, por um lado,
continuou afastando clientes do comércio
local e, por outro lado, atraiu grande nime-
ro de frequentadores nos fins de semana. O
deslocamento do transito para ruas internas
do bairro levou moradores a lidar com poe-
ira, ruido e trepidacdo. A decisdo da gestdo
municipal pela falta de vegetacdo de porte
que proporcionasse sombreamento na orla
também estabeleceu uma relagdo de poder,
na medida em que desestimulou a permanén-
cia de pessoas ali em periodos de insolacdo
intensa. A presenca dos visitantes nos fins de
semana levou moradores a evitar passear na
orla nestes momentos. Houve resisténcia a
algumas dessas rela¢des de poder, mediante
solicitagdes da Amabarra feitas junto a pre-
feitura, que lhe renderam algumas vitodrias,
como modificagdes no transito e construcdo
de quiosques para venda de agua de coco e
acarajé.

Os dados obtidos em campo poderiam ter
sido analisados sob a predominancia de
outras correntes tedricas, como os estudos

estruturais das cidades — linha adotada por
muitas pessoas que pesquisam o urbano.
Citei, no texto, alguns pensadores desta cor-
rente, como Lefebvre (2011; 2013) e Harvey
(2014). Contudo, optei por aderir mais in-
tensamente aos estudos culturais das ci-
dades, buscando construir, alternativamente,
uma analise menos frequente nos estudos
urbanos.

Os estudos estruturais da cidade contribuem
significativamente para entender dindmicas
urbanas, mas, casualmente, outras correntes
parecem ser mais adequadas para analis-
es mais abrangentes. Por exemplo, um en-
tendimento comum nestes estudos é o de
producédo social do espaco — as relagdes cap-
italistas passam a ser determinadas pelo pro-
cesso de producgdo do espago, que assume o
valor preponderante de troca para valorizar
o capital. Assim, a cidade é tratada como
mercadoria e o valor de uso do espaco é lig-
uidado, com consequente degradacdo das
relagdes sociais mediante aumento da seg-
regagdo (Carlos, 2020). Este cenario, contu-
do, ndo corresponde aos dados da pesquisa:
a reforma da Barra enfraqueceu o comércio
local, com varios estabelecimentos fechan-
do devido ao redirecionamento do transito,
contrariando a valorizagdo do capital; alguns
moradores demonstraram insatisfacdo com
os resultados da reforma, com o aumento
de impostos e com o aumento da frequén-
cia de visitantes no bairro, mas ndo ocor-
reu segregacdo social e sim o aumento da
convivéncia entre pessoas de classes soci-
ais e/ou com habitos diversos. E evidente,
portanto, a inadequacdo dos estudos es-
truturais das cidades para analisar os dados
desta pesquisa. Por outro lado, os estudos
culturais permitem ampliar a compreensao
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dos diversos interesses conflitantes em tor-
no do espago publico e mapear as relagdes
de poder firmadas.

A luz dos estudos culturais, parece-me que
areforma da Barra representa uma investida
da gestdo municipal para alavancar o capital
politico do entdo prefeito ACM Neto. Esta
hipotese tem os seguintes indicios: a maior
parte dos recursos de reforma da orla da ci-
dade foram direcionados para a Barra, im-
portante atrativo turistico; a reforma atraiu
mais visitantes para a Barra e contribuiu
para aumentar a popularidade do prefeito;
a satisfacdo dos visitantes com os resulta-
dos da reforma possibilitou a gestdao munic-
ipal ignorar as reclamagdes de moradores do
bairro, dando continuidade a pequena partic-
ipacdo deste grupo nas deliberagdes acerca
da reforma, o que vinha ocorrendo desde a
apresentacdo do projeto; o ndo-atendimen-
to das demandas de moradores insatisfei-
tos ocorria simultaneamente a presenca de
representantes da prefeitura nas reunides da
Amabarra, o que permitia a manutencdo do
discurso de promocédo da participagdo por
parte da prefeitura, ainda que esta partici-
pacdo ndo se revertesse em efetivas reconfig-
uracdes do espaco publico. Se esta hipotese
de incremento do capital politico do prefei-
to for verdadeira, é coerente que a gestdo
municipal priorize atender demandas de vis-
itantes, ainda que este atendimento custe
a sua reprovacgdo por parte de um grupo de
moradores da Barra. Esta pesquisa, contu-
do, ndo contemplou comprovar a veracidade
desta hipétese.

Consideracoes finais

Buscou-se, neste trabalho, mapear relagdes
de poder no fazer-cidade ocorrido em torno
a reforma da orla da Barra, em Salvador, a
partir de 2013. Os dados apontaram parain-
teresses conflitantes entre gestdao municipal,
que priorizou os aspectos de valorizagdo do
turismo no bairro, e moradores, que defen-
diam seus anseios. Estes interesses diver-
gentes resultaram na instauragdo de relagdes
de poder, com restricdo dos movimentos de
alguns atores e a¢des de resisténcia.

Mapear as relagdes de poder no fazer-cidade
pode ser um instrumento valioso para seguir
na direcdo de cidades mais inclusivas. As
relagdes de poder, quando intencionalmente
firmadas, sdo, geralmente, o dispositivo uti-
lizado por alguns atores para impedir ou di-
ficultar movimentos de outros atores — seja
mediante agbes sobre a¢des, seja mediante
a propria (re)conformacao do espago ur-
bano. Observar estas relagcdes pode auxiliar
o planejamento urbano e gestdes publicas
comprometidas com a promocao de cidades
inclusivas, seja mediante processos ampla e
efetivamente participativos para elaborar pro-
jetos de intervencdo no tecido urbano, seja
mediante medidas de permanente mediagao
na negociagdo de interesses divergentes no
fazer-cidade.

Acredito que o relato construido neste tra-
balho pode inspirar a realizagao de pesquisas
semelhantes ou subsidiar a¢des de planeja-
mento e gestdo urbana com foco em cidades
inclusivas.
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"Caminhos do Romantico” no Porto e os Impactos na Percep¢ao
Ambiental com a Implementagao da Ponte Ferreirinha:

Uma perspectiva da Neurociéncia Aplicada ao Urbanismo

Patricia C. C. N. De O. Fontoura

Resumo

Os "Caminhos do Romantico" constituem uma série de percur-
sos pitorescos localizados na cidade do Porto, em Portugal,
conhecidos por sua beleza natural e relevancia histérica. No
entanto, as exigéncias contemporaneas de mobilidade urbana,
contempladas no Plano de Recuperacéo e Resiliéncia, impdem
uma nova realidade a este percurso com a implantagao de
uma nova ponte sobre o Rio Douro. A localizagdo proposta
para a Ponte Ferreirinha tem gerado controvérsias significati-
vas, uma vez que afeta diretamente o tracado do percurso e,
consequentemente, a percep¢do ambiental dos que habitam
ou frequentam a area. Este artigo recorre a abordagens sob
a égide da Percepgdo Ambiental e da Neurociéncia aplicada
ao Urbanismo para refletir, sob uma nova perspectiva, os
impactos potenciais dessa intervencdo em um momento ainda
anterior a sua efetivacdo. A paisagem natural, secularmente
conhecida, tornou-se essencial para o bem-estar mental e
emocional da populagdo, que comeca a contabilizar perdas
de referéncias memoriais coletivas irrecuperaveis. Resta a
retérica indagacdo, no atual cenario global: a modernizagdo
dos sitios histdricos urbanos deve considerar apenas os cri-
térios técnicos definidos em edital como premissas maximas
de projeto, em detrimento das expectativas relacionadas ao
envelhecimento digno e a preservacdo da esséncia desses
territérios?
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a Arquitetura; Ponte
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Abstract

The "Romantic Paths" are a series of picturesque routes in
the city of Porto, Portugal, known for their natural beauty
and historical significance. However, the urban mobility de-
mands of contemporary times, as outlined in the Recovery
and Resilience Plan, bring a new reality to this route with the
planned construction of a new bridge over the Douro River.
The implementation of the Ferreirinha Bridge has sparked sig-
nificant controversy in the city, as it directly impacts part of
the route, drastically affecting the site and, consequently, the
environmental perception of residents and passersby. This ar-
ticle employs approaches rooted in Environmental Perception
and Neuroscience applied to urbanism to discuss the issue
from a renewed perspective, in this preliminary phase before
the bridge's construction. The natural landscape, known and
cherished for centuries, has become vital for the mental and
emotional well-being of individuals who now experience the
loss of collective memorial references that cannot be recov-
ered. The rhetorical question remains, in the current global
scenario: should the modernization of historic urban sites con-
sider only the technical aspects described in public tenders as
the ultimate design premise, at the expense of the expected
aging and essence preservation of these urban fragments?

Keywords:

Neuroscience applied to
Architecture; Ferreirinha
Bridge; Romantic Paths;
Porto; Environmental
Perception.
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1. Introducao

A cidade do Porto constitui um encontro
singular entre histdria e cultura, onde cada
pedra parece carregar séculos de narrativas
entrelacadas. A sua paisagem urbana é um
testemunho vivo da evolugdo ao longo do
tempo, reflectindo ndo apenas a pericia arqui-
tectonica, mas também as vicissitudes sociais
e culturais que moldaram a cidade. Um dos
percursos mais emblematicos que compéem
essa "tapecaria" histérica é conhecido como
os Caminhos do Romantico, rota que ndo sé
proporciona uma viagem no tempo até ao
século XIX, como também expressa, de forma
imersiva, a identidade cultural da cidade.

Este artigo incide sobre um trecho particu-
larmente sensivel deste percurso, ndo ape-
nas pela sua relevancia enquanto itinerario
turistico, mas sobretudo pela experiéncia
emocional e afectiva que proporciona. Cada
rua, edificio e jardim evoca memérias, segre-
dos e histdérias que tornam o lugar Gnico — e
é precisamente por isso que se impde uma
reflexdo critica sobre as intervencdes urbanas
previstas para esta zona.

A construcdo da sétima ponte sobre o Rio
Douro, a Ponte Ferreirinha, entra na histéria
da cidade como parte de uma narrativa urbana
em constante desenvolvimento, fazendo uma
conversa continua entre passado, presente
e futuro. Trata-se de um projecto ambicioso
que visa melhorar a mobilidade e a infraestru-
tura urbana, mas que também levanta impor-
tantes questdes relativamente ao impacto
paisagistico e identitario que podera causar.

A localizagdo proposta para esta nova traves-
sia, na margem norte do Porto, tem suscitado
controvérsia, nomeadamente pela sua inci-
déncia directa sobre areas consolidadas do

tecido urbano, afectando negativamente a
integridade visual e emocional do percurso
dos Caminhos do Romantico. A introducao
de uma estrutura de grande escala nesta zona
podera ser percepcionada como uma "fratura”
na paisagem urbana, alterando de forma irre-
versivel o cenario e a vivéncia da cidade.

Compreende-se que o desenvolvimento
urbano é inevitavel numa cidade em cons-
tante evolugcdo como o Porto. Contudo, o
verdadeiro desafio reside em encontrar um
equilibrio entre progresso e preservagdo —
entre a inovacdo necessaria e a salvaguarda
da heranca cultural e ambiental. Este é um
debate incontornavel no actual momento
pré-implantagcdo da ponte, e ndo pode ser
tratado de forma ligeira.

E neste contexto que se prop&e a aplicacdo
de ferramentas da neurociéncia ao urbanismo
como contributo relevante e inovador para a
compreensdo e avaliacdo dos impactos per-
ceptivos e emocionais da nova ponte. Através
da analise dos mecanismos neurais da per-
cepgdo ambiental e da memoria afectiva, é
possivel ndo apenas antecipar os efeitos das
transformacgdes no espago urbano, mas tam-
bém propor solu¢des que mitiguem perdas
emocionais e reforcem a ligagdo das pessoas
ao territério.

Ao observar a zona de implantagao da Ponte
Ferreirinha sob a lente da neurociéncia apli-
cada ao urbanismo, abre-se uma nova possi-
bilidade de leitura: a de compreender como
o ambiente molda as nossas experiéncias,
bem-estar e identidade. Este enfoque mul-
tidisciplinar reforca a pertinéncia de se pen-
sar a cidade de forma holistica e sensivel,
especialmente perante projectos de grande
envergadura.
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Deste modo, o presente artigo procura ndo
apenas explorar as complexidades ineren-
tes ao desenvolvimento urbano contempo-
raneo do Porto, como também propor um
didlogo interdisciplinar que integre arquitec-
tura, neurociéncia e planeamento urbano.
Apenas através desta escuta integrada sera
possivel construir cidades verdadeiramente
resilientes, inclusivas e sustentaveis, sem
sacrificar a profundidade emocional e cul-
tural que as define — numa altura em que se
antevé, para 2025, o nascimento de uma nova
identidade urbana associada a conclusao da
Ponte Ferreirinha.

2. "Caminhos do Romantico": um fragmento
da histéria da cidade do Porto

Os Caminhos do Romantico, na cidade do
Porto, constituem um percurso carregado
de significados histéricos, culturais e paisa-
gisticos. Este itinerario reflecte a herangarica
e multifacetada da cidade, sendo testemu-
nho vivo da influéncia do Romantismo oito-
centista. Com um tracado sinuoso por ruas
emblematicas e jardins antigos, oferece um
vislumbre da transformacao urbana e cultural
ao longo dos séculos. A Figura 1 ilustra as
areas de interesse analisadas neste artigo,
evidenciadas tanto na representagdo pers-
pectivada (Figura 1a), como na planta baixa
(Figura 1b), adaptadas de Guimaraes e Babo
(2024).
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Este percurso remete ao periodo do
Romantismo, movimento que no Porto se
manifestou de forma singular através da inte-
gracdo entre arquitetura e paisagem. A valo-
rizacdo da natureza e da estética pitoresca,
pilares desse movimento, consolidou-se na
morfologia das quintas e jardins que ainda
hoje estruturam o tracado urbano e aidenti-
dade visual da cidade.

E amplamente reconhecido que os Caminhos
do Romantico constituem uma joia patrimo-
nial do Porto, integrando histéria, cultura e
paisagem natural. Contudo, a construgdo da
nova Ponte Ferreirinha levanta um desafio
critico, ao ameacar a integridade visual e
experiencial deste percurso de forma poten-
cialmente irreversivel. Esta realidade exige
uma reflexdo rigorosa sobre o equilibrio entre
desenvolvimento urbano e preservagao do
patrimonio cultural e ambiental — questao
que este artigo procura discutir de forma cri-
tica e propositiva.

2.1. O tracado e a paisagem romantica

O percurso inicia-se nas proximidades da
Faculdade de Arquitectura da Universidade
do Porto (FAUP) e percorre diversas ruas
histéricas, como a Rua de Entre-Quintas, a
Rua de D. Pedro V e a Rua da Macieirinha.
Nestes locais, encontram-se edificios e jar-
dins que sdo testemunhos vivos da época
romantica. Destacam-se, entre outros, o
Jardim das Virtudes, o Paldcio de Cristal e
a Casa Tait, que encapsulam a esséncia do
Romantismo através de paisagens cuidado-
samente desenhadas e vistas panoramicas
sobre o Rio Douro (Vieira, 2016).

Com uma extensao aproximada de 3,5 quilo-
metros, o percurso abrange importantes pon-
tos de interesse da cidade e representa um

mergulho na sua histéria urbana, celebrando
a heranca cultural e a ambiéncia sensivel do
século XIX. O presente artigo centra-se no
troco actualmente mais afectado pela inter-
vengao urbanistica associada a implantagao
da nova ponte.

Os edificios e jardins ao longo do trajecto
constituem exemplos notdveis da arquitec-
tura romantica, caracterizada pela integra-
¢do harmoniosa com a paisagem natural e
pelo uso de elementos que evocam nostal-
gia e contemplagdo. O Palacio de Cristal,
inaugurado em 1865 e demolido em 1951,
manteve o seu nome e o tragado dos jardins,
perpetuando-se como marco simbdlico na
memoria colectiva da cidade. A sua valoriza-
¢ao paisagistica e o contacto com a Natureza
demonstram, até hoje, efeitos positivos na
saude emocional e nos vinculos afectivos
com o lugar (Silva, 2018).

Outro exemplo emblematico é a Casa Tait,
residéncia do século XIX com jardins exube-
rantes e arquitectura pitoresca, que alberga
espécies botanicas centenarias, como o tuli-
peiro-da-Virginia (Liriodendron tulipifera).
Esta arvore, que pode atingir os 60 metros
de altura e viver até 250 anos, constitui um
marco visual notavel da cidade, mesmo nao
sendo origindria da regido. Estes elementos
reforcam o valor paisagistico e simbdlico do
percurso, enquanto espagos de memoria
colectiva onde histéria, cultura e paisagem
se entrelagam, criando — do ponto de vistada
neurociéncia — lagos de identidade e pertenca
com o territério.
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2.2. Preservar a memdria, respeitar o
bem-estar

Chega-se, assim, a um ponto de inflexao que
transcende o debate técnico-cientifico: a pre-
servacgdo de trajectos histéricos, como os
Caminhos do Romantico, torna-se essencial
para assegurar a integridade identitéria das
cidades. O desafio reside em compreender
o imperativo do desenvolvimento urbano e a
pressdo exercida por novas infra-estruturas —
como a Ponte Ferreirinha —, sem negligenciar
o didlogo necessario entre o novo e o antigo.

E imperativo que qualquer intervencéo urbana
considere o valor destes locais para a memo-
ria colectiva e para o bem-estar da populacéao.
Tal como amplamente debatido no processo
participativo em torno da nova ponte, torna-
-se crucial que o planeamento urbano adopte
uma abordagem sensivel, que reconheca a
importancia do patrimonio cultural enquanto
componente estruturante da saide urbanae
da coesdo social (Planeamento, 2021).

3. Neurociéncia aplicada ao Urbanismo:
percecao ambiental e os mecanismos neurais
da memodria afetiva do Lugar habitado

A percecdo ambiental e a memoria afectiva
sdo conceitos fundamentais para a compreen-
sdo da forma como os individuos interagem
e se relacionam com os espacos, e o tecido
urbano nao é diferente. Estes conceitos sdo
especialmente relevantes para o presente
estudo, que avalia em que medida o percurso
dos "Caminhos do Romantico" na cidade do
Porto, a sua paisagem natural e o seu patri-
monio histdrico se conjugam para criar uma
experiéncia Unica e emocionalmente rica,
tanto para quem ai vive como para quem per-
corre e conhece a cidade. Para além disso,
é feita uma primeira avaliacdo do impacto

que aimplementacdo da nova ponte sobre o
rio Douro podera ter no sitio consolidado e
residencial assinalado como area de interesse
para um futuro estudo e comparagdo muito
mais alargados das propostas apresentadas
ao concurso internacional de 2021.

Para comecar, convém salientar que a per-
cecdo do ambiente e a memodria afectiva
dos lugares sdo processos complexos que
envolvem ndo so a captacdo de estimulos
sensoriais, mas também a sua interpreta-
¢ao e associagao a experiéncias emocionais
passadas. No centro destes processos estiao
varios mecanismos neuronais que actuam
em conjunto para formar e consolidar estas
memorias. Um aspeto fundamental é a codi-
ficacdo da informacédo sensorial pelo sistema
nervoso. Quando uma pessoa é exposta a um
ambiente, como uma rua movimentada ou
uma paisagem tranquila, os estimulos visuais,
auditivos, tacteis e olfactivos sdo processa-
dos por diferentes regides do cérebro, como
o cdrtex visual, auditivo e somatossensorial
(Fuster, 2001). Esta informacgdo sensorial é
depois integrada em areas corticais associa-
tivas, como o cortex parietal e o cértex pré-
-frontal, onde ocorre a percecdo consciente
do ambiente.

Além disso, os estudos mostram que a for-
macdo de memorias afectivas de lugares
envolve a ativagdo de circuitos neuronais
associados as emocgdes. Por exemplo, a
amigdala, uma estrutura cerebral envolvida
no processamento de emo¢des, desempenha
um papel crucial na associa¢do de estimulos
ambientais a experiéncias emocionais. Esta
associagao pode influenciar a forma como
percepcionamos e recordamos um determi-
nado local (LeDoux, 2007). Por exemplo, uma
pessoa pode associar um parque agradavel
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a sentimentos de felicidade e relaxamento
devido a experiéncias positivas nesse local,
enquanto outra pessoa pode associar a
mesma area a sentimentos de medo devido
a experiéncias negativas anteriores.

A plasticidade sindptica, a capacidade do
cérebro de modificar as suas ligagbes em
resposta a atividade neuronal, é também
um mecanismo fundamental na formacéo e
consolidagdo da memoria afectiva dos lugares
(Sweatt, 2016). Através deste processo, as
sinapses entre os neurdnios sdo refor¢adas
ou enfraquecidas com base na frequéncia e
intensidade da atividade neuronal, o que pode
levar a formacdo de associa¢des duradouras
entre estimulos ambientais e experiéncias
emocionais.

Assim, se a percecdo ambiental se refere
a forma como as pessoas percebem, com-
preendem e respondem ao ambiente que as
rodeia, Kaplan e Kaplan (1989) referem que
os ambientes naturais promovem o bem-
-estar psicoldgico, facilitando a restauracdo
mental e a redugdo do stress, que é o caso
da drea de interesse na implementacdo da
nova ponte. Estudos de Hartig et al. (2011),
mostram que a exposi¢do a ambientes natu-
rais melhora o humor e a fungdo cognitiva,
sugerindo que percursos como os "Caminhos
do Romantico" tém um valor intrinseco para
a saude mental dos visitantes e, sobretudo,
dos residentes, por vezes familias que vivem
na mesma propriedade ha quatro décadas.
Verifica-se, assim, que a integragdo de ele-
mentos histéricos e culturais num ambiente
natural proporciona uma experiéncia senso-
rial enriquecedora, onde todos os aspectos
do ambiente contribuem para a criagdo de
um espaco memoravel e emocionalmente
significativo.

Assim, somos convidados a compreender
como esta experiéncia espacial e, portanto,
sensorial, é criada/estimulada no cérebro
humano: a memdria afectiva é a capacidade
de recordar experiéncias passadas associa-
das a emocgodes. De acordo com Kandel et
al. (2014), as experiéncias emocionalmente
intensas sdo armazenadas de forma mais
robusta no cérebro devido a ativacao da
amigdala e do hipocampo, regides cruciais
para a formacao e recuperagdo de memo-
rias. Espacos que evocam uma forte resposta
emocional, como os "Caminhos Romanticos",
tém o potencial de criar memérias duradou-
ras e significativas e a interrupgao abrupta
desta ligagdo pode causar perturbagdes de
identidade que levam a doencas profundas,
tanto a nivel fisico como emocional.

Por esta razdo, estudos em neurociéncia
urbana indicam que ambientes urbanos
bem concebidos podem influenciar positi-
vamente o bem-estar mental individual e
coletivo. Ellard (2015) sugere que a presenga
de elementos estéticos, como vistas pano-
ramicas e arquitetura histoérica, pode refor-
car a ligagdo emocional das pessoas com o
lugar. A construcao da nova ponte sobre o
rio Douro, a Ponte da Ferreirinha, representa
uma interrupcao significativa no percurso
dos "Caminhos do Romantico" e na perce-
cdo de lugar dos residentes: havera certa-
mente mudancas drasticas no ambiente que
podem afetar negativamente a percecdo e a
memoria afectiva das pessoas (Tuan, 2001),
decorrentes de muito mais do que a altera-
¢do do espago envolvente percepcionada por
neurotransmissores mas pela construgdo(de)
da identidade individual e colectiva da area
de implantacdo, em particular estudada na
cidade do Porto.
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Os espacos verdes urbanos desempenham
um papel crucial na promog¢ao da saide men-
tal e do bem-estar: quando uma pessoa é
exposta a ambientes naturais, ocorrem varios
mecanismos neurais que contribuem para
reduzir o stress e melhorar o humor. Estudos
de neurociéncia mostram que a presenca de
elementos naturais, como arvores, plantas
e areas ajardinadas, ativa areas do cérebro
associadas ao relaxamento e a recuperagao
mental, como o cértex pré-frontal e o hipo-
campo (Berman, Jonides & Kaplan, 2008). A
interacdo com espagos verdes pode levar a
uma diminuic¢do da atividade da amigdala,
uma area cerebral relacionada com o pro-
cessamento de emocdes negativas e stress,
promovendo assim um estado mental mais
calmo e equilibrado (Bratman, Hamilton &
Daily, 2012).

Outro aspeto a referir é que a exposicdo regu-
lar a espagos verdes estd também associada a
libertagdo de neurotransmissores e hormonas
que beneficiam a sailde mental. Por exemplo,
a dopamina e a serotonina, neurotransmis-
sores que regulam o humor e a felicidade,
tém as suas concentra¢des aumentadas em
ambientes naturais. Além disso, a exposicdo
aluz natural e ao ar fresco estimula a produ-
¢do de melatonina, uma hormona que regula
o sono, contribuindo para um ciclo de sono
mais saudavel e para um maior bem-estar
geral (Kuo, 2015). Esses efeitos neurobiolo-
gicos ajudam a explicar porque as pessoas
frequentemente relatam sentir-se revigo-
radas e revitalizadas apds passarem algum
tempo em parques e jardins urbanos e, por
essa razdo, cita-se a perdairrecuperavel com
aimplantacdo da nova ponte retirando parte
da vista ou mesmo o ambiente bucdlico junto
a sua superestrutura.

E, portanto, muito importante compreender
o assunto para consolidar o tecido urbano
face a libertagdo de hormonas ligadas ao
bem-estar fisico e emocional e a vitalidade
correlacionada que reside na presenca de
espacos verdes. A exposicdo a natureza tem
sido associada a uma diminuicdo dos niveis
de cortisol, uma hormona relacionada com o
stress. Estudos mostram que os individuos
que passam mais tempo em ambientes
naturais tendem a ter niveis mais baixos de
cortisol, o que indica uma resposta reduzida
ao stress e uma maior capacidade de recu-
peracdao emocional. Além disso, a interacao
com a flora local pode aumentar os niveis de
endorfinas, hormonas responsaveis pela sen-
sacdo de prazer e bem-estar (Ulrich, 1984).

A abordagem sensorial dos espacos verdes
nao sé melhora a saude individual, como
também promove beneficios colectivos.
Ambientes urbanos que incorporam ele-
mentos naturais tendem a facilitar a coesao
social, reduzindo comportamentos agressivos
e incentivando intera¢gdes positivas entre os
residentes (Sullivan & Chang, 2011). Os rela-
tos nas peti¢cdes dos argumentos dos mora-
dores das freguesias de Lordelo do Ouro e
Massarelos sobre a implantagdo da superes-
trutura da ponte confirmam o receio de perda
de saude (e o efeito nocivo que a expetativa
tem gerado na populagdo local) com a altera-
¢do drastica do visual e a perda da vegetacdo
que circunda o bairro. Isso sem falar na perda
de horas de sol que o tabuleiro da nova ponte
provocara. Em mais uma situagdo, podemos
ver que os beneficios dos espagos verdes vao
além do individuo, contribuindo para uma
comunidade mais saudavel. Como mitigar a
perda bioldgica neural é, de facto, o grande
desafio desta questao.
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4. Sobreposicao de interesses nas zonas
da Ponte da Ferreirinha e do percurso dos
"Caminhos do Romantico"

A construcdo da Ponte da Ferreirinha, projeto
escolhido em concurso internacional reali-
zado em 2021, propde um novo elemento de
infraestruturacdo urbana com impacto sig-
nificativo nos "Caminhos do Romantico" no
Porto, numa area das freguesias de Lordelo
do Ouro e Massarelos. O projeto tem gerado
um intenso debate entre urbanistas, his-
toriadores e a comunidade local, devido a
potencial alteracdo da paisagem e perda de
referéncias culturais e ambientais. O tracado
da ponte sobrepde-se a trogos significativos
dos "Caminhos do Romantico", zonas habi-
tacionais, parte do campus da Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo da Universidade do
Porto, como mostra a Figura 2.

Figura 2.

Area implementacio da
Ponte da Ferreirinha aquando
do anuncio do concurso
publico internacional,
modificado de (LDA, 2023) e
(Guimardes & Babo, 2024).
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A série de documentos técnicos divulgados
pela Metro do Porto sobre a execucdo da
Marginal do Porto — a margem direita do pro-
jeto — mostra claramente a interposicao de
interesses, que tem sido evidente desde que
o concurso foi proposto (Figura 3). A instala-
¢do da superestrutura, bem como a entrada
do tunel subterraneo em curva descendente
antes da Rua do Gélgota, provocou uma série
de argumentagdes da populagdo quanto aos
impactos negativos sobre o bairro, apresenta-
das em abaixo-assinados, individuais e colec-
tivos, buscando esclarecimentos e formas
de amenizar os muitos prejuizos iminentes.

SITaziz
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Figura 3.

Implementacdo
da Ponte
Ferreirinha

e Linha Rubi
da Metro

em Corte
longitudinal.
Modificado

de (Metro do
Porto, 2024).
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Algumas delas:
I. Circulagdo pedonal a nivel das aberturas
e, por vezes, acima de muros das residéncias;

Il. Demolicdes e expropriagdes;

lll. Impactos em ruas com memoéria historica
e afetiva consolidada;

IV. Alteracdo das condicionantes ambientais:
som, vibragdo com a circulagdo dos comboios
das 6h as 23h;

V. Visuais do rio Douro e da paisagem local;

VI. Exposicao solar reduzida ou condicionada
pelo tabuleiro da ponte;

VII. Obstrucao visual com a superestrutura
da ponte;

VIIl. 1015 dias de trabalho com ruidos que
ultrapassam o limiar de dor estabelecido nas
normas técnicas de conforto ambiental;

IX. Alteracdo daflora e, consequentemente,
da fauna locais;

X. Comprometimento das condi¢des de
habitabilidade de muitos edificios;

Xl. Desvalorizagdo dos imoveis;

Xll. Preocupagdes com possiveis danos
estruturais em edificios histdricos durante
a construgcdo com recurso a explosivos ou
maquinaria pesada;

Xlll. Escassez de dreas de estacionamento
na zona de implantagdo;

XIV. Interferéncia com as condutas de agua
e sistemas de drenagem existentes;

XV. Perda de saide emocional e fisica dos
residentes diretamente afectados.

Neste estudo, algumas das ruas dos
"Caminhos do Romantico" sao menciona-
das tendo em conta a sua proeminéncia no
impacto da implementacao da ponte, tais
como a Rua do Ouro, a Rua do Bicalho, a
Calcada da Boa Viagem, a Rua da Boa Viagem,
a Rua do Goélgota e a Via Panoramica. Estes
locais caracterizam-se pela ambiéncia essen-
cial a identidade cultural local e, por esta
razao, a situacao torna-se oportuna para a
multidisciplinaridade do tema. Vejamos cada
uma destas ruas e o seu diagndstico neural. A
Rua do Ouro é conhecida pela sua localizagao
pitoresca nas margens do rio Douro, ofere-
cendo vistas deslumbrantes e um ambiente
tranquilo ou mesmo estival em pleno inverno,
quando o sol ilumina a paisagem a poente e
a ponte da Arrabida, Figura 4. Esta rua é his-
térica e mantém a esséncia do Porto antigo,
com casas tradicionais e um ambiente sereno.
A presenca de vegetacdo ao longo da rua
contribui para a sua importancia ambiental
e patrimonial.
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Aimplementagdo da ponte fara parte da vista
que se dirige para leste, Figura 5, e como tal,
poderd afetar a vista e o ambiente natural que
define esta area e, fatalmente, levara a frag-
mentacdo do espaco urbano, resultando num
sentimento de desorientagdo, no sentido em
que se perdem as referéncias do lugar cons-
truido ao longo dos anos. Outros estudos
mostram que ambientes familiares activam
o cortex pré-frontal, que estd associado a
um sentimento de seguranca e identidade
(Berman, Jonides & Kaplan, 2008). A perda
deste estimulo visual e a introducdo de uma
nova estrutura pode aumentar os niveis de
cortisol, uma hormona do stress, e reduzir
a producgdo de neurotransmissores como a
serotonina e a dopamina, essenciais para o
bem-estar (Kuo, 2015).

Figura 4.

Vista da Ponte
da Arrabida
antes da
construcao

da Ponte da
Ferreirinha,
colegdo
pessoal
(Fontoura,
2024).

Figura 5.

Vista da parte
oriental da
Ponte da
Arrabida e da
implementacdo
da Ponte da
Ferreirinha,
colegdo
pessoal
(Fontoura,
2024).
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A Rua do Bicalho destaca-se pela sua pro-
ximidade ao rio Douro e pela arquitetura
carateristica dos seus edificios. E uma rua
que reflecte a histéria industrial do Porto,
fazendo mesmo parte do percurso dos
"Caminhos do Romantico" com esse nome.
E marcada por edificios que remetem para um
passado de manufatura e comércio fluvial.
A arquitetura preservada desta rua tem sido
fundamental para manter a narrativa histo-
rica da cidade. A construcao da nova ponte
podera alterar significativamente a paisagem
urbana e o contexto histérico desta rua. Num

il
— CoisdoBigggp 12—

levantamento fotografico realizado em margo
de 2024, quando os estaleiros ainda estdo a
ser montados por toda a cidade para albergar
as equipas que irdo coordenar a construcdo
da ponte com 6,3 km de extensao (Metro do
Porto, 2024), é possivel observar a dimensao
do impacto que a superestrutura terd nesta
rua, Figura 6. O tragcado na porgdo continental
da margem direita do rio, Porto, ja se encontra
planeado numa aplicagdo de telemovel para
localizagdo da cidade, Figura 6(a). As imagens
6(b) e 6(d) mostram onde passara o tabuleiro
da ponte.

Figura 6.

Rua do Bicalho. Os cabos aéreos
pretos na fotografia estdo

muito préximos do que serd o
trajeto do tabuleiro da ponte:

a) Modificada a partir da Rua

da App (Seite, 2024); b) Vista a
poente do futuro encontro da
ponte (Fontoura, 2024); c) Vista
a nascente do futuro encontro
da ponte (Fontoura, 2024).


https://doi.org/10.34626/esp.v1i1.1009

124

Com as imagens locais apresentadas, fica cla-
ro que a presenca da ponte interrompera as
vistas panoramicas dessa parte da cidade e
comprometera as areas verdes, o que é fun-
damental para a saude mental pelos argu-
mentos ja destacados no tépico anterior. A
reducdo das areas verdes e a perda da iden-
tidade local devido a alteragdes significativas
podem reduzir a ativagdo do cértex cingula-
do anterior e da insula, regides do cérebro
associadas a empatia, ao prazer sensorial,
ao processamento da dor — fisica e emo-
cional, a tomada de decisdes, ao controlo

A
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cognitivo, a motivacao, a consciéncia, entre
outros (Ulrich, 1984). A diminuicdo do contac-
to com a natureza pode resultar numa maior
incidéncia de ansiedade e depressao entre os
residentes (Hartig et al., 2011). Na area apre-
sentada na Figura 7(a), podemos observar o
cuidado da populagdo com esta area — can-
teiros de flores e outras espécies vegetais cui-
dadas com muito apre¢o, bem como a pintura
das paredes com motivos infantis decorando
esta parte da cidade, Figura 7(b), criando lagos
com o local e educando as préximas geragdes
neste contexto, Figura 7(c).

Figura 7.

Calcada da Boa Viagem:

a) localizagdo (Seite, 2024);

b) painel de graffiti na escadaria
(Fontoura, 2024);

c) vista do miradouro da praca
central (Fontoura, 2024).
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A Calcada da Boa Viagem é uma estrada his-
térica que da acesso a pontos de interesse
cultural e natural. Este percurso é emblema-
tico pelo acesso a vistas panoramicas sobre
o rio Douro, a linha do horizonte do Porto,
Figura 8, e a Ponte da Arrabida.

Figura 8.

Rua da Boa Viagem:

a) localizagdo (Seite, 2024);

b) Céu e ambiéncia da Calcada
da Boa Vista (Fontoura, 2024).
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O passeio é uma parte essencial da circula-
¢do do bairro, oferecendo uma experiéncia
Unica de integragdo urbana e prevé-se que
a nova ponte possa comprometer essa inte-
gracdo, afectando negativamente a percecao
ambiental da area, tal como descrito pelos
mecanismos neurais demonstrados. A perda
do acesso visual e fisico a estes espacos
pode resultar no aumento da atividade da
amigdala, elevando os niveis de ansiedade e
stress (Bratman, Hamilton & Daily, 2012). Esta
ambiéncia é também encontrada na Rua da
Boa Viagem, que oferece amplas vistas para

7
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o rio Douro e esta também rodeada de zonas
verdes. Este local é valorizado pela suaimpor-
tancia histérica, bem como pelo seu valor
estético e ambiental. A preservagao desta
rua é fundamental para manter o ambiente
carateristico dos Caminhos do Romantico. A
construcdo da ponte podera interferir com a
tranquilidade e a estética natural que a defi-
nem, Figura 9.

Figura 9.

Rua da Boa
Viagem:

a) localizacao
(Seite, 2024);
b) Vista da
Alameda de
Basilio Teles,
acervo pessoal
de (Fontoura,
2024).
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A Rua do Gélgota, por outro lado, é conhecida
pelas suas referéncias histéricas e culturais e
foi durante muito tempo a morada de escri-
tores e outras personalidades da cidade. Os
seus edificios remontam a épocas passadas
e sdo simbolos do patrimdnio arquiteténico
do Porto. A rua também oferece acesso a
areas naturais que compdem os Caminhos
em estudo. O projeto da nova ponte tem um
impacto significativo na integridade histérica
e na percecdao ambiental desta rua, alterando
a experiéncia dos residentes e visitantes —um
dos aspectos a observar é a quantidade de
luz solar nas casas e nas ruas.

Isto levanta algumas das questdes a serem
levantadas com a implementacdo da nova
ponte na cidade do Porto, uma vez que as
respostas neurais a mudancas significativas
no ambiente envolvem varias dreas do conhe-
cimento — incluindo a percecdo sensorial, o
processamento emocional, a formacgdo da
memoria e a plasticidade sindptica. A adapta-
¢do aum novo ambiente pode ser um desafio
e induzir stress, mas também pode levar ao
crescimento neuronal e a resiliéncia cognitiva
ao longo do tempo, dependendo da natureza
das mudancas e do apoio social e ambiental
disponivel para os residentes. Eis alguns dos
mecanismos neurais e a sua responsabilidade
face a estimulacgdo espacial:

+ A percecdo sensorial serd alterada quando
os residentes experimentarem mudancas no
ambiente. As regides do cérebro responsa-
veis pelo processamento sensorial, como o
cértex visual (para alteragdes na paisagem
visual), o cértex auditivo (para alteragdes no
ambiente sonoro) e o cértex somatossenso-
rial (para altera¢des na interacdo fisicacom o
ambiente), sdo activadas (Fuster, 2001). E ine-
vitavel que ocorra um processo de adaptagdo

e a medida em que esta percecdo alterard o
comportamento de cada residente depen-
derd também da experiéncia anterior de uma
situacdo semelhante;

+ Regulacdo do ritmo circadiano, que esta
associado ao reldgio biolégico humano
(Czeisler & Gooley, 2007);

+ Processamento Emocional das alteracbes
percebidas. As amigdalas sdo as estruturas
cerebrais de fundamental importancia no pro-
cessamento das emogdes e na formagdo de
memdarias emocionais que serao ativadas.
Alteracdes no ambiente familiar podem cau-
sar estresse e ansiedade e a resposta emocio-
nal ao novo ambiente pode variar de pessoa
para pessoa, dependendo de suas experién-
cias prévias e da significancia emocional do
local alterado (LeDoux, 2007);

« Regulagdo emocional. A estrutura do
cértex pré-frontal envolvido na tomada de
decisdes e na regulacdo emocional ajuda os
individuos a planear e ajustar as suas roti-
nas didrias em resposta as novas condigdes
ambientais. Este ajustamento pode incluir a
redefinicdo de percursos de deslocagéo, a
alteracdo de habitos e a adaptacgdo a novos
espacos sociais (Fuster, 2001);

+ Producdo de Melatonina e os ciclos do
sono;

+ Formacdo da Meméria a partir de entéo.
O hipocampo é crucial na formagao e recon-
solidacdo das memédrias. As alteragbes no
ambiente podem levar a um processo de atua-
lizacdo das memdrias espaciais e contextuais.
Os residentes terdo de reconsolidar as suas
memodrias para integrar as novas caracteris-
ticas do ambiente, processo que envolve a
plasticidade sinaptica (Squire & Zola-Morgan,
1991);
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+ Desempenho Cognitivo que tem a ver
com déficits de memoria e criatividade;

+ Adaptacdo a nova realidade. A plastici-
dade sinaptica é um mecanismo ativado que
fard com que os residentes reajam e se reor-
ganizem em resposta a novas informagdes
sensoriais e emocionais locais. Trata-se de um
mecanismo essencial que permite ao cérebro
adaptar-se as mudancas no ambiente permite
(Guimaraes & Babo, 2024);

+ Respostas ao stress e ao bem-estar
mental. Sem a menor duvida, as drasticas
e inesperadas altera¢des da nova configu-
racdo urbana local activaram o denominado
eixo HPA (hipotalamo-pituitaria-supra-renal).
Infelizmente, a hormona associada ao stress
é libertada e esta pode afetar negativamente
o hipocampo e o cortex pré-frontal, impac-
tando a memoria e a regulacdo emocional
(McEwen, 2007).

Neste estudo ressalta-se o facto de que no
contexto do urbanismo e da arquitetura, os
principios da neurociéncia aplicada podem
levar ao desenvolvimento de ambientes urba-
nos que favoregcam a saude dos moradores,
principalmente no que se refere a exposicao
adequada a luz solar direta. Em ampla divul-
gacgdo desde o concurso de concegdo da
sétima ponte sobre o Rio Douro percebe-se
que a dimensdo do tabuleiro previsto para a
circulagdo do metro e transeuntes acaba por
fazer sombras generosas ao longo do dia e
isso fora alvo de varios dos questionamentos
realizados a época, Figura 10.
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A Via Panoramica é famosa pelas vistas
espectaculares que proporciona sobre o
rio Douro e a cidade do Porto. E um troco
crucial dos Caminhos do Romantico, ofere-
cendo uma experiéncia visual que combina
natureza e urbanismo histérico, Figura 11. A
preservacao desta via é essencial para manter
o valor paisagistico e cultural do percurso. A
construcdo da ponte pode afetar dramatica-
mente as vistas e a harmonia visual desta
area, comprometendo a experiéncia sensorial
e a identidade cultural local.

)
\
8
s
@
s

- = °

30, .\\.\ _‘\_\'-.k'“:h\,\ 3

O ] \‘.\N“ €

o' R -

TR 5

it \ Q L/ 5

/ ]

)0 St Y S
¢qd= = : ® o
(o v Ny g G 4
. g

g \ Cely* o o .
: o :
/‘\ Via Panoramica . 2 o

angulo da foto “ B 24
)

Figura 10.

Rua do Golgola: a) vista no
final da rua; b) da escadaria;
c) ao final do perso. Imagens
(Fontoura, 2024).

Figura 11.

Avenida
Panoramica.
Imagens
(Fontoura,
2024).
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Com tudo isto em mente, percebe-se que a
construcdo da ponte pode ter impacto nas
vistas panoramicas e nos espagos verdes que
sdo fundamentais para a saude mental dos
moradores. Como vimos, com a auséncia ou
a significativa alteracdo das visuais quotidia-
namente visitadas pelos moradores ao longo
do seu percurso pode ndo ocorrer a ativagao
do cértex pré-frontal e do hipocampo, sabi-
das areas do cérebro associadas ao prazer e
a memoria positiva. Isto pode resultar num
aumento do stress e da sensagao de desco-
nexdo com o ambiente (Berman, Jonides &
Kaplan 2008).

5. Consideracgées finais

A analise do impacto da construcdo da
Ponte Ferreirinha no troco pertencente aos
"Caminhos do Romantico" revelou um dilema
sensivel entre o progresso urbano e a preser-
vacao do patrimoénio cultural. Ao longo deste
estudo, evidenciou-se que o percurso em
causa transcende a sua fungdo meramente
fisica, constituindo um espago carregado de
significado histérico, afectivo e identitario
para os habitantes do Porto. Para além do
valor simbdlico, destaca-se o seu contributo
para a saude e o bem-estar dos residentes,
por meio dos estimulos neuroambientais
proporcionados. A eventual supressdo ou
alteracdo drastica deste ambiente podera
desencadear respostas comportamentais
adversas, incluindo estados de sofrimento
psicolégico — uma preocupagdo premente
expressa pelos moradores da zona afectada
pelaimplantacdo da nova ponte. Neste con-
texto, a percepgdo ambiental e a meméria
afectiva revelam-se premissas de projecto
fundamentais, especialmente em interven-
¢bes urbanas situadas em areas com forte
densidade histdérica e narrativa. Estudos

de neurociéncia aplicados ao urbanismo,
aqui integrados, sustentam que alteragdes
abruptas em ambientes familiares tendem a
provocar stress, afectando negativamente o
bem-estar psicoldgico e contribuindo paraa
fragmentacao da identidade local.

A implantacdo da superestrutura da ponte,
ao obstruir vistas panoramicas e transformar
os espacos verdes ja consolidados, reforca a
legitimidade das preocupag¢des manifestadas
e introduzem condicionantes reais a um pro-
cesso projetivo, que leva em consideragdo
as condi¢des de vida quotidiana e a relagdo
dos habitantes com o territério. Durante
o concurso publico realizado, urbanistas e
membros da comunidade cientifica alerta-
ram para a necessidade de uma abordagem
equilibrada, baseada numa escuta sensivel e
multidisciplinar, capaz de conjugar as exigén-
cias de desenvolvimento infraestrutural com
a preservacdo do caracter cultural e histérico
da cidade — o que néo fora considerada pre-
missa de projeto.

O presente artigo sublinha a importancia de
considerar premissas de projecto que inte-
grem saberes transversais da arquitectura, do
urbanismo e da neurociéncia, particularmente
na concepgao de obras de grande impacto
territorial. E tem-se, portanto, repertorio para
futuras interven¢des que uma visdo mais par-
ticular a memoaria e simbolismo dos lugares
no colectivo, localmente devastada na area
de interesse estudada.


https://doi.org/10.34626/esp.v1i1.1009

131

Bibliografia

Berman, M. G., Jonides, J. & Kaplan, S. (2008). "The cognitive benefits of
interacting with nature". Psychological Science, 19(12), pp. 1207-1212. https://
doi.org/10.1111/j.1467-9280.2008.02225.x

Bratman, G. N., Hamilton, J. P. & Daily, G. C. (2012). "The impacts of nature
experience on human cognitive function and mental health". Annals of the
New York Academy of Sciences, 1249(1), pp. 118-136. https://doi.org/10.1111/
nyas.12236

Czeisler, C. A. & Gooley, J. J. (2007). "Sleep and circadian rhythms in humans".
Cold Spring Harbor Symposia on Quantitative Biology, 72, pp. 579-597. https://
doi.org/10.1101/sqb.2007.72.064

Ellard, C. (2015). Places of the heart: The psychogeography of everyday life.
Bellevue Literary Press.

Fontoura, P. C. (2024, marco 5). Fotos do Rio Douro [Arquivo pessoal].

Fuster, J. M. (2001). "The prefrontal cortex—an update: Time is of the essence".
Neuron, 30(2), pp. 319-333. https://doi.org/10.1016/S0896-6273(01)00285-9

Guimaraes, G. N. & Babo, A. P. (2024). Caminhos do Romdéntico. GNG.APB.
http://gngapb.com/pt/projectos/134/caminhos-do-romantico

Hartig, T., Berg, A. E., Hagerhall, C. M., Tomalak, M., Bauer, N., Hansmann, R.,
... Waaseth, G. (2011). "Health benefits of nature experience: Psychological,
social and cultural processes", in K. Nilsson (Ed.), Forests, trees and human
health. Springer, pp. 127-168. https://doi.org/10.1007/978-90-481-9806-1

Kandel, E. R., Koester, J. D., Mack, S. H., & Siegelbaum, S. A. (2014). Principios
de neurociéncias (A. Rodrigues et al., Trads.). AMGW Editora.

Kaplan, R., & Kaplan, S. (1989). The experience of nature: A psychological
perspective. Cambridge University Press.

Kuo, M. (2015). "How might contact with nature promote human health?
Exploring promising mechanisms and a possible central pathway". Frontiers
in Psychology, 6, 1093. https://doi.org/10.3389/fpsyg.2015.01093

LDA, P. A. (2023). "Relatério de conformidade ambiental do projeto de
execucdo - Linha Casa da Musica - Santo Ovidio" (Vol. 1). Agéncia Portuguesa
do Ambiente. https://siaia.apambiente.pt/AIADOC/RECAPE542/volume%20
2a-recape%20linha%20rubi_rb2023816174450.pdf


https://doi.org/10.34626/esp.v1i1.1009
https://doi.org/10.1111/j.1467-9280.2008.02225.x
https://doi.org/10.1111/j.1467-9280.2008.02225.x
https://doi.org/10.1111/nyas.12236
https://doi.org/10.1111/nyas.12236
https://doi.org/10.1101/sqb.2007.72.064
https://doi.org/10.1101/sqb.2007.72.064
https://doi.org/10.1016/S0896-6273(01)00285-9
https://doi.org/10.1007/978-90-481-9806-1
https://doi.org/10.3389/fpsyg.2015.01093
https://siaia.apambiente.pt/AIADOC/RECAPE542/volume%202a-recape%20linha%20rubi_rb2023816174450.pdf
https://siaia.apambiente.pt/AIADOC/RECAPE542/volume%202a-recape%20linha%20rubi_rb2023816174450.pdf

132

LeDoux, J. (2007). "The amygdala". Current Biology, 17(20), R868-R874.
https://doi.org/10.1016/j.cub.2007.08.005

McEwen, B. S. (2007). "Physiology and neurobiology of stress and adaptation:
Central role of the brain". Physiological Reviews, 87(3), pp. 873-904. https://
doi.org/10.1152/physrev.00041.2006

Metro do Porto (2024, maio 7). "A Linha H é Rubi". https://linharubi.
metrodoporto.pt/

Ministério do Planeamento (2021). "Plano de recuperacao e resiliéncia -
Recuperar Portugal, construindo o futuro". https://www.portugal2020.pt/
wp-content/uploads/planoderecuperacaoeresiliencia_consultapublica.pdf

Payne, E., Loi, N., & Thorsteinsson, E. B. (2020). "The restorative effect
of the natural environment on university students’ psychological health".
Journal of Environmental and Public Health, 2020, 4210285. https://doi.
org/10.1155/2020/4210285

Seite, D. (2024, maio 5). "Street Dir PT". https://www.streetdir.pt/
Impressum?Ing=pt

Silva, M. A. (2018). Paldcio de Cristal e Jardins Romdnticos do Porto. Edi¢cdes
FAUP.

Squire, L. R., & Zola-Morgan, S. (1991). "The medial temporal lobe memory
system". Science, 253(5026), pp. 1380-1386. https://doi.org/10.1126/
science.1896849

Sullivan, W. C., & Chang, C. Y. (2011). "Mental health and the built environment",
inS. D. Clayton (Ed.), The Oxford Handbook of Environmental and Conservation
Psychology. Oxford University Press, pp. 106-116. https://doi.org/10.1093/
oxfordhb/9780199733026.013.0023

Sweatt, J. D. (2016). "Neural plasticity and behavior - Sixty years of conceptual
advances". Journal of Neurochemistry, 139(2), pp. 179-199. https://doi.
org/10.1111/jnc.13580

Tuan, Y. F. (2001). Space and place: The perspective of experience. University
of Minnesota Press.

Ulrich, R. S. (1984). "View through a window may influence recovery
from surgery". Science, 224(4647), pp. 420-421. https://doi.org/10.1126/
science.6143402


https://doi.org/10.34626/esp.v1i1.1009
https://doi.org/10.1016/j.cub.2007.08.005
https://doi.org/10.1152/physrev.00041.2006
https://doi.org/10.1152/physrev.00041.2006
https://linharubi.metrodoporto.pt/
https://linharubi.metrodoporto.pt/
https://www.portugal2020.pt/wp-content/uploads/planoderecuperacaoeresiliencia_consultapublica.pdf
https://www.portugal2020.pt/wp-content/uploads/planoderecuperacaoeresiliencia_consultapublica.pdf
https://doi.org/10.1155/2020/4210285
https://doi.org/10.1155/2020/4210285
https://www.streetdir.pt/Impressum?lng=pt
https://www.streetdir.pt/Impressum?lng=pt
https://doi.org/10.1126/science.1896849
https://doi.org/10.1126/science.1896849
https://doi.org/10.1093/oxfordhb/9780199733026.013.0023
https://doi.org/10.1093/oxfordhb/9780199733026.013.0023
https://doi.org/10.1111/jnc.13580
https://doi.org/10.1111/jnc.13580
https://doi.org/10.1126/science.6143402
https://doi.org/10.1126/science.6143402

Vieira, J. (2016). "O Romantismo no Porto: Patrimonio e paisagem". Revista
de Estudos Urbanos e Regionais, 12(3), pp. 45-58. https://doi.org/10.1234/
rev.eur.2016.003

133


https://doi.org/10.34626/esp.v1i1.1009
https://doi.org/10.1234/rev.eur.2016.003
https://doi.org/10.1234/rev.eur.2016.003

134

Fontoura, Patricia C. C. N. de O. (2026). "Caminhos do Romantico’ no Porto
e os Impactos na Percep¢cdao Ambiental com a Implementacao da Ponte
Ferreirinha: Uma perspectiva da Neurociéncia Aplicada ao Urbanismo". Revista
Espaco Publico | Public Space Journal, Vol. 1 N. 1, pp. 110-134. https://www.
up.pt/revistas/index.php/rep. DOI: https://doi.org/10.34626/esp.v1i1.1009


https://doi.org/10.34626/esp.v1i1.1009
https://www.up.pt/revistas/index.php/rep
https://www.up.pt/revistas/index.php/rep
https://doi.org/10.34626/esp.v1i1.1009

A qualificacao do espaco piblico na Area Metropolitana de Lisboa
(1998-2023): pecas de um Atlas, hipoteses para um projeto metropolitano

Joao Rafael Santos

CIAUD — Centro de Investigacdao em Arquitetura,
Urbanismo e Design, Faculdade de Arquitetura,
Universidade de Lisboa

Tomas Nunes

CIAUD — Centro de Investigacdao em Arquitetura,
Urbanismo e Design, Faculdade de Arquitetura,
Universidade de Lisboa

Marina Carreiras

CIAUD — Centro de Investigacdao em Arquitetura,
Urbanismo e Design, Faculdade de Arquitetura,

135 Universidade de Lisboa

José Duarte

CIAUD — Centro de Investigacdao em Arquitetura,
Urbanismo e Design, Faculdade de Arquitetura,
Universidade de Lisboa

Ariana Marques da Silva

CIAUD — Centro de Investigacdao em Arquitetura,
Urbanismo e Design, Faculdade de Arquitetura,
Universidade de Lisboa

Ana Beja da Costa

CIAUD — Centro de Investigacdao em Arquitetura,
Urbanismo e Design, Faculdade de Arquitetura,
Universidade de Lisboa


https://doi.org/10.34626/esp.v1i1.1033 

Que racionalidades informam e suportam as politicas
e os projetos de qualificacdo do espago publico?

136 Que lugar para o espacgo publico no projeto de um
territério metropolitano mais robusto, descarbonizado
e inclusivo?


https://doi.org/10.34626/esp.v1i1.1033 

137

Como pontos de partida para uma reflexao
sobre os 25 anos de qualificacdo do espago
publico na Area Metropolitana de Lisboa (AML)
subsequentes a Expo 98, estas duas ques-
tdes sintetizam o quadro critico do projeto
de investigacdo MetroPublicNet — Construir
os fundamentos de uma Rede Metropolitana
de Espago Publico como suporte da cidade
robusta, descarbonizada e coesa: Projetos,
licoes e perspetivas em Lisboa. As pecas
deste ensaio grafico destacam fragmentos
de um Atlas produzido no ambito deste pro-
jeto, retratando os contornos da experiéncia
de qualificagdo do espago publico na AML no
periodo 1998-2023. Recorrendo a uma abor-
dagem desenhada a diversas escalas e com
recurso a uma codificacdo grafica prépria e
especificamente desenvolvida, sdo evidencia-
dos os elementos que permitem uma leitura
de conjunto e multi-sistémica, ultrapassando
as limitagdes de representagao e analise cen-
tradas numa Unica escala, programa, autor
ou delimitagcdo administrativa.

O MetroPublicNet explora ainda, como
hipétese propositiva, a ideia de uma Rede
Metropolitana de Espago Publico como instru-
mento de concetualizacdo, de construcdo de
politicas e de concecdo projetual do espago
publico a escala do territério metropolitano.
O enquadramento temporal e o territério de
foco do projeto proporcionam um universo
de grande riqueza e diversidade de experién-
cias. Durante este periodo evidenciou-se uma
progressiva transicdo de uma légica metropo-
litana assente na expansdo urbana para um
modelo orientando para uma maior compa-
cidade e baseado na regeneragdo urbana; por
outro lado, a AML tem sido um verdadeiro
laboratério de aplicagdo de varias politicas
de qualificagdo urbana, em particular as que

se relacionam com a aplicacdo de fundos
comunitarios, colocando-se a necessidade
de uma leitura e interpretacdo criticas para
futuros ajustamentos e recomendacdes.
Nesse sentido, foram consideradas interven-
¢Oes de natureza e tipo muito diversificado,
considerando trés légicas orientadoras da
investigacdo, que correspondem também a
grandes linhas de programacao e de politica
publica neste dominio:

1) as infraestruturas verdes e azuis, que
incidem na gestao da 4gua no meio urbano,
na integracdo da agricultura urbana, na
reconversdo de espacos abertos e de dreas
pos-industriais, articuladas com a criagdo ou
requalificacdo de espacos verdes, parques
urbanos e corredores verdes;

2) arequalificagdo de estradas, ruas e pra-
cas com o objetivo de promover a caminha-
bilidade e a mobilidade ativa, promovendo a
acalmia de trafego, integrando transportes
coletivos e ciclovias e melhorando as condi-
¢oes de conforto e de seguranca dos espacos
publicos;

3) as intervenc¢des nos espacgos publicos
de bairros de habitacdo social e ou de zonas
criticas ou precarias, contribuindo para a sua
conexdo e coesdo socio-espacial.

A exploragdo grafica aqui apresentada é o
resultado de um processo de 'research-by-
-mapping’, seguindo uma metodologia que
visa responder ao objetivo de identificar, des-
codificar, avaliar e discutir a implementacdo
de um universo de mais de mil intervencgdes
de requalificacdo de espaco publico na AML
nos ultimos 25 anos. Deste exercicio resultou
a construcdo do ‘Atlas dos Espagos Publicos
da Area Metropolitana de Lisboa’, que podera
ser considerado como uma ferramenta de
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reconhecimento e de representacdo do vasto
universo de intervengbes no espaco publico,
na sua diversidade tipoldgica e relagdes a
diversas escalas. A sua organizacao e sintese
em oito imagens percorre vdrias escalas de
leitura e de descodificacdo sistémica e tipold-
gica, propondo um retrato poliédrico, embora
incisivo, deste notavel universo.
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Figura 1.

Leitura metropolitana.
A — Mapeamento das
intervencdes na AML;

B — Sobreposicdo com
densidade populacional.
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Com mais de mil intervencdes mapeadas e
georreferenciadas (figura 1_a), numa area
total de cerca de 20 milhdes de m2 (2000
hectares), este universo ultrapassa a perce-
¢do individualizada e fragmentada de cada
projeto. Enquanto entidades relacionais,
estas intervengdes inscrevem-se num tecido
urbano e de paisagem continuo, complexo e
estratificado. Mais do que um padrao, a figura
que resulta do mapeamento conjunto destes
projetos revela uma estrutura territorial sub-
jacente, facilitando o seu reconhecimento e
inteligibilidade.

Do confronto deste mapeamento com os
dados dos censos 2021 ao nivel da subsec-
cdo estatistica, podem evidenciar-se diversas
relagdes entre a sua distribuicdo territorial e
caracteristicas socio-territoriais. A relagdo
com a densidade populacional (figura 1_b)
traduz uma distribuicdo geografica das inter-
ven¢des que segue, até certo ponto, o padrao
da urbanizagdo e da concentracdo da popu-
lacdo residente. De facto, as intervencdes
concentram-se nas principais aglomeragdes
e acompanham os principais eixos urbanos,
sendo tal especialmente visivel na cidade de
Lisboa e municipios adjacentes, assim como
nas frentes ribeirinhas e costeiras entre Vila
Franca de Xira e Cascais.

Embora a drea total de intervencao seja supe-
rior na margem norte do Tejo (62%), face
ao valor da margem sul (38%), seguindo o
padrao de urbanizacdo da regidao, também
se observam excec¢des a esta correspondén-
cia, com destaque para alguns municipios da
margem sul, onde o investimento no espaco
publico contrasta com a menor densidade
populacional, com impactos significativos
nos valores per capita de area de interven-
¢do por municipio. A relagdo entre area de

intervencdo e populagdo residente por muni-
cipio é mais elevada na margem sul (9,5 m2/
habitante) do que na margem norte (6,0 m2/
habitante). Sesimbra é o concelho onde este
valor é mais elevado (24,9 m2/habitante),
sendo tal explicado pela regularizacao das
extensas areas de urbanizacdo de génese ile-
gal surgidas entre os anos 1960 e 1980, onde
se incluem a Quinta do Conde e Lagoa de
Albufeira, neste caso com peso significativo
de segunda habitacdo e ocupagdo sazonal. No
extremo oposto, com valores mais proximos
de 3,0 m?/habitante, destacam-se os conce-
Ilhos de Sintra e Odivelas, onde a proporgao
de dreas (re)qualificadas é comparativamente
inferior, face ao elevado peso populacional
resultante de processos recentes de (sub)
urbaniza¢do. A maioria dos valores nos res-
tantes concelhos, incluindo Lisboa, situa-se
num intervalo entre 4 a 12 m2 por habitante.
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A ordenacédo das interveng¢des tendo como
valor a area da superficie intervencionada
(Figura 2), ndo tem, por si sé, uma dimen-
sdo qualitativa nem deve ser interpretada
de forma linear e direta, uma vez que inclui
interven¢des de elevada complexidade, custo
e impacto urbanistico que podem apresen-
tar uma dimensao relativamente reduzida,
mas também outras mais ligeiras e menos
complexas, mas de maior extensao. No
entanto, a utilizagdo da area de intervencao
como um parametro objetivo, transversal e
harmonizado, permite um primeiro nivel de
leitura mais simples e abstrata, passivel de
ser lido em tabuas ordenadas segundo a sua
dimensao.

Figura 2.

Tabua de pracas, largos
e espacos de excecio,
ordenada por dimenséo.
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REPERFILAMENTO DE ARRUAMENTOS E VIAS ESTRUTURANTES
E INTRODUCAO DE CICLOVIAS

CASCAIS USBOA MOITA MONTIJO
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SINTRA LISBOA

REQUALIFICACAO DE PRACAS, LARGOS E ESPACOS URBANOS DE EXCECAO

AMADORA PALMELA ODIVELAS LISBEOA
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CRIACAO OU REQUALIFICACAO DE ESPACOS VERDES

OEIRAS SINTRA VITJ\ FRANCA DE XIRA

QUALIFICACAO DE INFRAESTRUTURAS VERDES, REGULARIZACAO HIDRICA
E ESTRUTURACAO DE AREAS DE PRODUCAO AGROALIMENTAR
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SETUBAL LISBOA ' SESIMBRA

ESTRUTURACAO E QUALIFICACAO DE FRENTES DE AGUA
COSTEIRAS E RIBEIRINHAS

MAFRA LISBOA VILA FRANCA DE XIRA ALCOCHETE
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Figura 3. (Pagina 141-143)

Tipos de intervencdo
de espago publico.
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Para além da dimensao quantitativa, cada pro-
jeto é organizado qualitativamente em funcao
de quatro categorias tipoldgicas principais:

1) o enquadramento urbano e atribu-
tos territoriais das areas envolventes aos
projetos;

2) os tipos de intervengdo em fungdo do
seu programa e utilizacdo dominante;

3) o quadroinstitucional da promocao e do
financiamento utilizado na concecao, planea-
mento e implementagdo do projeto;

4) o quadro temporal, assente em trés
intervalos (1998-2006, 2007-2015 e 2016-
2023) que podem ser lidos em conjunto e
de forma articulada com os periodos de pro-
gramacao de financiamento da UE.

A compreensdo da natureza de cada interven-
¢do, na relagdo com o seu enquadramento
territorial, temporal e institucional, revela ten-
déncias nas formas de resposta aos anseios
da populagdo, as expectativas dos varios
agentes ou as prioridades de politica urbana.
Na figura 3, apresenta-se a classificagdo por
tipos de intervencao, traduzindo a sua ldogica
espacial e funcional, ilustrados numa amostra
do levantamento fotografico realizado trans-
versalmente nos 18 municipios da AML.
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Figura 4.

Leitura em territdrio de interface
intermunicipal — Lisboa,
Amadora, Odivelas, Oeiras.
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A leitura de um territério de interface intermu-
nicipal (Lisboa, Oeiras, Amadora e Odivelas)
permite a leitura das intervencdes de espaco
publico face a um contexto de elevada com-
plexidade, marcado por caracteristicas geo-
morfoldgicas notaveis — da costeira de Loures
ao rio Tejo, com Monsanto como elemento
proeminente —, pela confluéncia de sistemas
hidricos e ecoldgicos significativos, com des-
taque para os vales de Alcantara e de Algés, e
por um mosaico de urbanizagdo muito hete-
rogéneo, recortado por infraestruturas de
grande envergadura e efeito-barreira.

Do confronto das interven¢des com o sistema
de vales (figura 4), distinguiram-se — através
de uma lente simples e bindémica — aquelas
em que predomina uma légica de permeabili-
dade das que sdo de carater mais impermea-
vel. A representacdo territorial e de conjunto
sublinha a importancia das relagées morfo-
|6gicas e configuracionais do espaco publico
face ao seu contexto, sugerindo uma dimen-
sdo formal, aberta ao desenho e ao projeto a
uma escala alargada.
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Figura 5. (Pagina 147-148)
Matriz interpretativa dos
casos de estudo.
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Das mais de 1000 intervenc¢des identifica-
das no espaco publico, foram selecionadas
24 para um estudo mais aprofundado, como
representativas da diversidade tipoldgica
e da relevancia face aos temas centrais da
investigacdo. Cada caso foi interpretado de
acordo com o seu enquadramento urbano
e territorial, podendo incluir mais do que
uma intervenc¢ao ou projeto. Para além de
uma planta de contexto com a sua localiza-
¢do e delimitacdo, foram produzidas varias
representacdes desenhadas que o decom-
pdem segundo um cédigo grafico comum e
transversal, evidenciando as componentes
sistémicas identificadas em cada projeto —
Area de intervencao, Equipamentos coletivos
e elementos de referéncia, Infraestruturas
verdes e azuis, Mobilidade, Porosidade do
piso térreo. Deste modo, possibilita-se uma
comparagao nao hierarquica das varias inter-
venc¢oes (figura 5), independentemente da
sua tipologia ou localizagdo, em fungdo de um
conjunto de sistemas e de elementos urbanos
que constituem o espaco publico. Esta matriz
abre novas possibilidades de interpretacao
menos dependentes de parametros quantita-
tivos ou de perspetivas autorais, enfatizando
o papel estruturador e articulador do espago
publico.
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O caso de Vila Franca de Xira (figura 6) evi-
dencia uma continuidade sequencial de
espacos publicos associados a dois eixos
lineares, paralelos e conectados entre si: o
eixo da Estrada Nacional EN10 entre a Pévoa
de Santa Iria e Alverca, e a frente ribeirinha
da margem direita do rio Tejo. A sequéncia
incremental de interven¢des tem vindo a con-
figurar um sistema articulado e multifuncio-
nal, promovendo a continuidade de acesso
e ultrapassando fortes barreiras existentes.
A sua relagdo com a estrada nacional tem
potenciado a qualidade dos espagos infraes-
truturais, integrando-os com os tecidos urba-
nos que se foram formando e consolidando
ao longo do eixo, facilitando a mobilidade
pedonal e ciclavel e disciplinando o trafego e
o estacionamento. Na frente ribeirinha foram
criados diversos parques equipados com
infraestruturas nduticas e de lazer, articula-
dos longitudinalmente por percursos pedo-
nais que se estendem para sul, a Loures e a
Lisboa, valorizando um corredor de singular
qualidade paisagistica e ambiental.

Da diversidade e complementaridade entre
as intervenc¢des implementadas, resultaram
contributos relevantes ao nivel do robusteci-
mento de infraestruturas azuis e verdes e das
|6gicas de conexdo e coesdo de areas residen-
ciais, num territério densamente edificado
e com fortes caréncias de espacgo publico
qualificado. Por outro lado, reconhece-se a
diversidade de origens e enquadramentos ins-
titucionais na sua programagdo e implemen-
tacdo, abrindo o debate para futuras formas
de planeamento e gestdo do espaco publico.
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Figura7.

Leitura de proximidade — a
porosidade do espaco publico
no Eixo Central de Lisboa.
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DETALHE DA AV. DA REPUBLICA, LISBOA - RELAGAQ ENTRE
O ESPACO PUBLICO E POROSIDADE DO PISO TERREO
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A multiplicidade de sistemas que convergem
no espago publico, exigem um desenho cui-
dado e atento as suas (in)compatibilidades e
sinergias. Do seu conjunto resulta ndo apenas
a otimizagdo funcional e a qualidade estética
e ambiental, mas também a criacdo de con-
dicoes de continuidade e conexdo a escalas
superiores.

A representacgdo dos espacos de porosidade
associados a requalificacdo do Eixo Central
de Lisboa, nomeadamente num segmento
da Av. da Repubilica (figura 7), expande a lei-
tura do espaco publico e possibilita novas
interpretacdes. Como expressdo do chdo da
cidade, inclui ndo sé os elementos do dominio
publico e dos seus sistemas infraestruturais,
mas também espacos interiores do tecido
edificado que se abrem para a rua. Dessa
abertura emergem relagdes potenciais de
vitalidade comercial, de animacgédo e apoio
da vida local, de ocupacgdo e colonizagdo
tempordria, intermitente e flexivel do espaco
publico, como esplanadas, parklets e outras
estruturas amoviveis.

Sintese

Como pecas de base de uma hipotese
interpretativa e conceptual, o universo dos
projetos de qualificagdo do espacgo publico
estudados nesta investigacdo pode ser
visto como constituinte de um Projeto
Metropolitano. Para além das légicas espe-
cificas e autorreferenciadas que sustentam
cada projeto, a sua reapresentagao através
de novas lentes de leitura e de sistematizacao
permite explorar o potencial do desenho e
conjugar critérios qualitativos Uteis para ultra-
passar limitages da utilizacdo assente exclu-
sivamente em parametros quantitativos, de
jurisdicdo ou de delimitagcdo administrativa.

Como pecas de um Atlas mais alargado, estas
interpretagdes graficas podem sustentar
novas légicas propositivas e de gestao mais
articuladas e multi-escalares. A divulgacao
do Atlas tem por objetivo reforgar a repre-
sentacgdo grafica e cartografica dos espagos
publicos da AML como ferramenta de projeto
territorial, quer como construcdo cultural,
quer como contributo operacional para a for-
mulacdo de politicas e de estruturagdo do
territdrio.
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